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0
UHVFRQR OL DEL DQ L VRSUD X R TXHOOL UD L H L DQQL FRQ GD L PRO R H LGHQ L

QHOOD SRSROD LRQH XQL HUVL DULD F H LQFUHPHQ D D GHO LQ DQQL XPHQ D
QR L XULV L GDO DO H TXHV R D HIIH R DQF H VXOO RFFXSD LRQH
QHOO XO LPR ULHQQLR

OL VFDOL SRVVRQR H GH RQR HVVHUH O RFFDVLRQH SHU FRQVROLGDUH TXHV R UHQG
F H FHUFD GL FRQLX DUH GLQDPLVPR GHOOD FL D UD L L LQ HUQD LRQDOH TXDOL
GHOOD L D 3HU IDUOR FL SRQLDPR DOFXQL RELH L L EHQ SUHFLVL

6DU OD SULPD RFFDVLRQH SHU FRQVLGHUDUH LO HUGH XQD HUD H SURSULD HH
L H 1RQ VROR XQ HPD TXDQ LILFDELOH RO UH PLOD P SDUL DO
GHOOH DUHH F H QRQ VHU LUDQQR SL DO VHU L LR IHUUR LDULR / RELH L R SHU OD SUL
PD RO D D 0LODQR SHQVDUH LO HUGH FRPH SHUQR GHO FDPELDPHQ R UD HUVR XQ
QXR R UDQGH SDUFR FHQ UDOH D )DULQL XQ RDVL QD XUDOLV LFD OH FRQQHVVLRQL HFROR
LF H UD OL VFDOL OD FUHVFL D GHOO RIIHU D GL LPSLDQ L VSRU L L GLIIXVL VXO HUUL RULR

6DU XQD VILGD SUR H XDOH GL TXDOL D D D DUDQ LUH D UD L L H VLFXUH D DL
IUHTXHQ D RUL H D VSHULPHQ DUH QXR L PRGHOOL HV LRQDOL

8UEDQLV LFD H UDVSRU L DQQR GL SDUL SDVVR /D L H L H XQ HOHPHQ R
IRQGDPHQ DOH GHOOR V LOXSSR GHOO DUHD PH URSROL DQD PLODQHVH D UD HUVR LO PL
OLRUDPHQ R GHL FROOH DPHQ L FRQ L FRPXQL OLPL URIL H UD L TXDU LHUL / DFFRUGR

VX OL VFDOL VL FRQFHQ UD QHO ILQDQ LDUH OH QXR H V D LRQL LQ XQD V UD H LD UH LRQDOH H
QD LRQDOH RO D D PL OLRUDUH OH FRQQHVVLRQL VXO QRGR GL 0LODQR FUHDQGR XQ VHU L
LR IHUUR LDULR FRQ FDUD HULV LF H SUR UHVVL DPHQ H VLPLOL D TXHOOH GHOOD PH URSR

OL DQD QF H SHU TXHV R OH DUHH GH OL VFDOL VL SUHV DQR DG RVSL DUH VHU L L SXEEOLFL
H SUL D L IRU HPHQ H D UD L L

SRL LQGLVSHQVDELOH F H OL VFDOL FRQ ULEXLVFDQR D FUHDUH QXR L SRV L GL OD
RUR OPHQR LO GHOOH ROXPH ULH VDUDQQR GHGLFD H D XIILFL DU L LDQD R PDQL

ID XUD H OR LV LFD , QXR L TXDU LHUL HGUDQQR IRU H OD FRQ DPLQD LRQH UD VLV HPD
SURGX L R FRPPHUFLDOH XULV LFR FXO XUDOH H UHVLGHQ LDOH 3RU D HQR D HV HQ
GHU O DUHD GHO GHVL Q H GHOOD PRGD OR VFDOR 5RPDQD GLDOR HU FRQ )RQGD LRQH
3UDGD H O 8QL HUVL %RFFRQL 0LODQR L H LO VXR VLV HPD XQL HUVL DULR FRPH OD
UDQGH LQGXV ULD GHO IX XUR OL VFDOL GLDOR HUDQQR DUPRQLRVDPHQ H FRQ OD L

GHOOH VFLHQ H GHOOD L D F H QDVFHU QHOOH DUHH ( SR D QRUG R HV H FRQ OD L GHOOD
VDOX H D 6HV R

/D QRV UD FL V D SXQ DQGR PRO R VXOOD IDVFLD DQD UDILFD DQQL 3HU
TXHV R LQ SDU LFRODUH OL VFDOL GL /DPEUD H H UHFR D UDQQR IXQ LRQL DEL D L H IRU
HPHQ H OH D H DOOD UHVLGHQ D XQL HUVL DULD 1H OL VFDOL GL )DULQL H 5RPDQD O RIIHU D

GL FDVH XROH ULVSRQGHUH DOOH HVL HQ H GHOOD FODVVH PHGLD FHUFDQGR QHO VROFR GHOOD
UDGL LRQH PLODQHVH GL FUHDUH TXDU LHUL PLV L FRQ RIIHU H SHU R QL UHGGL R GDOOH

FDVH GL SUH LR ILQR DOO HGLOL LD SRSRODUH
/D UL HQHUD LRQH GH OL VFDOL R OLH XQD EDUULHUD UD FHQ UR H SHULIHULD 0L

OLRUDUH OH FRQGL LRQL VRFLDOL QHOOH SHULIHULH O RELH L R SULQFLSDOH GHOO PPLQL
V UD LRQH FRPXQDOH (OLPLQDUH TXHV H EDUULHUH ILVLF H VSHVVR LQ DOLFDELOL D LFLQD
OH SHULIHULH DO FHQ UR H VL LQ H UD FRQ LO SLDQR GL LQ HV LPHQ L GD PLOLRQL UL RO R
DOOH SHULIHULH

OL VFDOL VDUDQQR OD UDQGH UDVIRUPD LRQH GL 0LODQR HG XQ FDPELDPHQ R
F H GH H HGHUH L PLODQHVL SUR D RQLV L L QH OL XO LPL PHVL RO UH PLOD FL
DGLQL DQQR SUHVR SDU H DOOH DULH LQL LD L H GL ULIOHVVLRQH HG XQ FRQIURQ R F H

SURVH XLU DQF H VX FRQFRUVL H SLDQL D XD L L FHUFDQGR GL LQGL LGXDUH LO LXV R
SXQ R GL LQFRQ UR UD SDU HFLSD LRQH GHFLVLRQH H GLVSRQLELOL HFRQRPLF H
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Premessa

Gli scali ferroviari
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)LQ GDOOH RUL LQL GHOOR V LOXSSR GHOOH OLQHH GL UDVSRU R VX IHUUR D 0LODQR
FRPH QHOOH DO UH FL HXURSHH OD UHOD LRQH LQVFLQGLELOH UD FL H IHUUR LD D GH
HUPLQD R PRGLILFD LRQL GHFLVL H GHOOD IRUPD XUEDQD H GHO VXR HUUL RULR /H OLQHH

IHUUD H DQQR LQ HUD L R H PRGHOOD R O LPSLDQ R GHO HVVX R XUEDQR GHILQHQGRQH
OL DVVL GL DPSOLDPHQ R RULHQ DQGRQH OH UDVIRUPD LRQL PD DQF H GH HUPLQDQGR

QXR L OLPL L H ERUGL
6H GD XQ OD R OD IHUUR LD D UDSSUHVHQ D R SHU OD FL LO SDVVD LR GD XQD GL

PHQVLRQH ORFDOH DG XQD FRQ XQ HUUL RULR PRO R SL DV R GDOO DO UR O LQIUDV UX XUD
IHUUR LDULD D FRPSRU D R DQF H XQ IRU H LPSD R UHFODPDQGR VLQ GDOOD PH GHO

DUHH QHFHVVDULH DOOD OR LV LFD DO IXQ LRQDPHQ R H DO PDQ HQLPHQ R GHO VLV H
PD IHUUR LDULR V HVVR GHOLPL DQGR DPEL L D UH LPH VSHFLDOH RQH GL VFDOL PHUFL H
PR LPHQ D LRQH GHL FRQ R OL OL VFDOL IHUUR LDUL DSSXQ R

9DV H DUHH F H SXQ R GL LV D HFRQRPLFR H IXQ LRQDOH DQQR V RULFDPHQ H
FRQ ULEXL R D GDUH XQ IRU H LPSXOVR DOOR V LOXSSR LQGXV ULDOH H DOOD FUHVFL D GHOOD
FL PD F H LQ HUPLQL GL PRUIROR LD XUEDQD DQQR VL QLILFD R FRQVLV HQ L LPSH
GLPHQ L DOOD FRQ LQXL GHO HVVX R HGLILFD R H GHOOR VSD LR SXEEOLFR PXUL VX FXL VL
VRQR LQIUDQ L L SLDQL H L GLVH QL GHOOD FL

SDU LUH GD OL DQQL O D LRUQDPHQ R HFQROR LFR GHO VLV HPD IHUUR LD
ULR OD FRQFHQ UD LRQH GHOOH D L L OR LV LF H LQ UDQGL LPSLDQ L OD FRQFRUUHQ D
GHO UDVSRU R PHUFL VX RPPD DQQR SRU D R D XQ SUR UHVVL R VR RX LOL R H DOOD
GLVPLVVLRQH GL PRO L LPSLDQ L IHUUR LDUL D 0LODQR FRPH QHO UHV R G L DOLD

'D SL GL XQ GHFHQQLR L VH H VFDOL IHUUR LDUL PLODQHVL )DULQL UHFR /DP
EUD H 3RU D 5RPDQD 5R RUHGR 3RU D HQR D H 6DQ ULV RIRUR UDSSUHVHQ DQR

H DUL GL DUHH VHPLFHQ UDOL DEEDQGRQD H HQRUPL FHVXUH LQ XQ FUHVFHQ H V D R GL
GH UDGR 8QD RO D HOHPHQ L IRQGDPHQ DOL GHO IXQ LRQDPHQ R HFRQRPLFR VRFLDOH
HG LQIUDV UX XUDOH GHOOD FL RUD HOHPHQ L GL GLVFRQ LQXL SHU LO VXR V LOXSSR

2 L FRQ OD FRQFOXVLRQH GHOOD IDVH GL FFRUGR GL 3UR UDPPD D ILQDOPHQ
H D LR XQ OXQ R SHUFRUVR GL UHV L X LRQH GHL HUUHQL DG XVR IHUUR LDULR DOOD FL

D UD HUVR O LPSRV D LRQH GL XQ SURFHVVR GL UL HQHUD LRQH GL TXHV H DUHH HQ UR XQ
TXDGUR V UD H LFR FRPSOHVVL R

8Q RFFDVLRQH HSRFDOH GL FRPSOH DPHQ R H ULFXFL XUD GHOOD IRUPD XUEDQD

Le aree ricomprese negli 
ex scali ferroviari rientrano 
tra i beni immobili trasferiti 
all'ente "Ferrovie dello 
Stato" (istituito con Legge 
n.210 del 17/05/1985), 
parte del patrimonio su cui 
l'ente ha piena disponibilità 
secondo il regime civilistico 
della proprietà privata. Nel 
perimetro delle medesime 
sono ricomprese sia aree 
ormai dismesse che aree 
ancora strumentali all'esercizio 
ferroviario. La società FS 
Sistemi Urbani (FS SU), 
controllata al 100% da Ferrovie 
dello Stato (Gruppo FS), ha 
il mandato di valorizzare le 
proprietà del gruppo non 
strumentali alle attività di 
trasporto in tutta Italia.

!
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OBIETTIVI
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GLI SCALI
PROGETTARE GLI SCALI: VOCAZIONI E INDIRIZZI 

Quale città negli scali e attraverso gli scali:  
vocazioni e funzionI 

Specificità delle aree e vocazioni territoriali 

Farini
Greco
Lambrate
Porta Romana 
Rogoredo
Porta Genova
San Cristoforo

6 

6.1 

6.2 

7    

7.1   

7.2  

7.3  

PROSSIMI PASSI
DALLA VISIONE ALL'IMPLEMENTAZIONE

Usi temporanei. Anticipare la rigenerazione urbana

Garantire fattibilità e qualità del processo

Condividere le decisioni. Il dibattito pubblico 

63

64

66

68   

72   

74  

76  

78  

80  

82  

87

88

90

92



DVS - Scali Ferroviari10



11

OBIETTIVI
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 Contestualizzare il processo di rigenerazione degli scali nella fase 
 di cambiamento in atto 

 Definire una strategia urbana di indirizzo per il futuro delle aree 

 Indicare principi e azioni da perseguire per il raggiungimento 
 degli obiettivi 

 Costruire scenari locali coerenti con una strategia complessiva 
 di portata metropolitana 

 Accompagnare lo sviluppo urbanistico in un percorso per fasi chiaro   
 e definito nel tempo 

 Dare ascolto ai soggetti interessati e alla collettività 
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FINALITÀ DEL DOCUMENTO

Gli Scali Ferroviari, ultimi grandi vuoti urbani a cerniera tra centro e 
periferia, rappresentano un'occasione imperdibile di rigenerazione urbana 
per Milano di cui si discute - e su cui si lavora - ormai da oltre un decennio. 
Nel novembre 2016, mediante una delibera di linee di indirizzo approvata 
senza voti contrari, il Consiglio Comunale ha espresso chiaramente la 
volontà della città di proseguire con il percorso decisionale avviato nel 
2005 con Regione Lombardia e Ferrovie dello Stato Italiane, definendo 
una serie di obiettivi strategici sul futuro di queste aree, che hanno aperto 
una nuova fase di discussione pubblica coinvolgendo decine di migliaia di 
cittadini.
Con riferimento al lavoro svolto nel corso degli anni, questo documento 
- da allegare all'Accordo di Programma tra le parti per orientare i futuri 
atti di pianificazione secondo una forte regia pubblica - rappresenta 
un approfondimento tecnico degli obiettivi indicati dalla delibera e 
un'interpretazione sintetica della varietà e pluralità di temi emersi durante 
le successive fasi di dibattito. 
Il Documento di Visione Strategica è pertanto finalizzato alla definizione 
di una strategia urbana di indirizzo per il futuro delle aree – una visione 
- capace di contestualizzare il processo di rigenerazione degli scali nella 
fase di cambiamento in atto e indicare principi e azioni da perseguire per il 
raggiungimento degli obiettivi espressi, costruendo scenari locali coerenti 
con una strategia complessiva di portata metropolitana e accompagnando 
lo sviluppo urbanistico delle aree in un percorso per fasi chiaro e definito 
nel tempo, anche sperimentando nuove forme di ascolto dei bisogni locali, 
dei soggetti interessati e della collettività.

Orientare il processo

Garantire la visione strategica

Rispondere ai bisogni locali

1.1

1.2

1.3

1
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,O SHUFRUVR GL SLDQLILFD LRQH GHOOH DUHH IHUUR LDULH GLVPHVVH D D X R D LR
QHO TXDQGR RPXQH GL 0LODQR )HUUR LH GHOOR 6 D R , DOLDQH )6, H
5H LRQH /RPEDUGLD DQQR GHFLVR GL SHUVH XLUH XQ PRGHOOR GL SLDQLILFD LRQH

RO R D LQ H UDUH UL HQHUD LRQH XUEDQD H V LOXSSR IHUUR LDULR 'D DOORUD XQ
L HU OXQ R XQ GHFHQQLR D SRU D R QHO DOOD VR RVFUL LRQH GL XQ LSR HVL
GL FFRUGR GL 3UR UDPPD G3 F H FRPH SUH LV R GDO 3LDQR GL R HUQR
GHO 7HUUL RULR 3 7 GHILQL D OD QXR D GLVFLSOLQD GHOOH DUHH LQ UHOD LRQH D
VSHFLILFL LQ HU HQ L UDVSRU LV LFL VHQ D SHU ULXVFLUH D R HQHUH O DSSUR D
LRQH D FDXVD GHOOD PDQFD D UD LILFD GD SDU H GHO RQVL OLR RPXQDOH

VH XL R GHOOH HOH LRQL GHO LX QR OD QXR D LXQ D RPX
QDOH D F LDUDPHQ H PDQLIHV D R UD L SURSUL RELH L L GL PDQGD R+ 

O LQ HQ LRQH H O LPSH QR D FRQ LQXDUH LO OD RUR D LD R FRQ 5H LRQH
/RPEDUGLD H )6, UXSSR F H RO UH D UHDOL DUH H HV LUH LO UDVSRU
R IHUUR LDULR SURSULH DULR GHOOH DUHH SHU FRQFOXGHUH LO SHUFRUVR

QHFHVVDULR DOO D LR GHOOD ULTXDOLILFD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL 6XF
FHVVL DPHQ H DOO DSSUR D LRQH GHO SUR UDPPD GL PDQGD R OH RP
PLVVLRQL RQVLOLDUL 8UEDQLV LFD (GLOL LD 3UL D D 6LV HPD ULFR
OR 0LODQHVH H 0RELOL 7UDVSRU L 3ROL LF H PELHQ DOL (QHU LD
3UR H LRQH L LOH QLPDOL H 9HUGH DQQR LQL LD R XQ SHUFRUVR GL
DSSURIRQGLPHQ R H GLED L R F H D SRU D R LO RQVL OLR RPXQDOH
DG DSSUR DUH VHQ D R L FRQ UDUL OH OLQHH GL LQGLUL R FLUFD OH PL
OLRULH GD LQ URGXUUH QHO SHUFRUVR GL UHGD LRQH GHOO FFRUGR GL 3UR UDPPD  

,Q TXHV R SHUFRUVR LO 'RFXPHQ R GL 9LVLRQH 6 UD H LFD LQ HQGH GDUH XQ
QXR R LPSXOVR DOOD FRQFOXVLRQH GL TXHV D SULPD IDVH GHO SURFHVVR DSSUR
IRQGHQGR OH LV DQ H HVSUHVVH GDOOD GHOLEHUD GHO QR HPEUH UDFFR OLHQ
GR H LQ HUSUH DQGR L FRQ HQX L HPHUVL QHO FRUVR GHOOH DXGL LRQL GHL VR H L
LQ HUHVVD L HIIH XD H GDOOH RPPLVVLRQL RQVLOLDUL QHO SHUFRUVR GL DVFRO R
V RO R QHL 0XQLFLSL H SL LQ HQHUDOH QHO GLED L R FL DGLQR FRQ O RELH L R
GL RULHQ DUH LO SURFHVVR GL SLDQLILFD LRQH ULPHVVR LQ PR R H LQGLUL DUH OH IDVL
VXFFHVVL H

Orientare il processo 1.1

+  Il 7 luglio 2016, il Consiglio 
Comunale ha approvato la 
Delibera n.27 contenente le "Linee 
programmatiche relative alle azioni 
ed ai progetti da realizzare nel 
corso del mandato". A riguardo 
degli scali ferroviari, la Giunta 
ha evidenziato come questi 
rappresentino "una formidabile 
occasione per ricucire parti di città, 
favorire la mobilità sostenibile, 
ricostruire infrastrutture verdi, 
generare un mix di funzioni e 
creare relazioni".
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CRONOLOGIA

Luglio     Accordo Quadro tra il Sindaco Albertini per il 
Comune di Milano e l'AD Elio Catania per il Gruppo Ferrovie 
dello Stato SpA: si definiscono gli obiettivi generali ed il 
percorso.

Marzo    Accordo-Intesa tra il Sindaco Moratti per il Comune 
di Milano e l'AD Mauro Moretti FS SpA: si definiscono gli 
impegni delle parti nel processo.

Luglio    Il Sindaco Moratti promuove l'Accordo di 
Programma in variante al PRG.

Dicembre    Regione Lombardia e Ferrovie dello Stato 
aderiscono all'Accordo di Programma.

Aprile     Il Gruppo Poste Italiane SpA aderisce all'AdP.

Dicembre   La Conferenza dei Rappresentanti dell'AdP 
adotta e pubblica la Variante urbanistica.

Dicembre  !  novembre     

Prima fase di valutazione ambientale strategica 
con forum pubblici, proposta di Variante 
urbanistica, Rapporto Ambientale e conferenze 
VAS.

"   AVVIO DEL PROCESSO

"   SOTTOSCRIZIONE ADP NON RATIFICATO

"   ELEZIONI E DELIBERA DI INDIRIZZO 

Febbraio  !  maggio       

Incontri di ascolto della cittadinanza gestiti 
e raccolti in un report dal Dipartimento di 
Architettura e Studi Urbani del Politecnico   
di Milano.

Settembre  !  novembre      

La Giunta Comunale, la Giunta Regionale e i CdA 
di FSI SpA, di RFI SpA e di FSSU Srl approvano 
l'ipotesi di Accordo di Programma.

Novembre   !  maggio        

Le Commissioni Urbanistiche del CC promuovono un 
articolato dibattito e confronto con i Municipi, i vari 
livelli del governo locale, le aziende di trasporto  
ed altri soggetti

Febbraio    Provincia di Milano aderisce al Tavolo Tecnico 
dell'AdP.

Luglio    Il Consiglio Comunale, giunta Moratti, adotta il 
PGT; in cui confluiscono i contenuti urbanistici dell'AdP.

Maggio    Il Consiglio Comunale, giunta Pisapia, 
approva il PGT, ricondizionando lo sviluppo delle aree al 
potenziamento del nodo ferroviario.

Marzo    La Conferenza dei Rappresentanti definisce gli 
indirizzi per la revisione dell'AdP con forte riduzione degli 
indici edificatori. Il gruppo Poste SpA esce dall'AdP, l'area di 
piazzale Lugano viene disciplinata dal PGT.

Maggio    La Conferenza dei Rappresentanti dell'AdP valida 
la proposta definitiva di Variante urbanistica, resa coerente 
con le schede di indirizzo del Documento di Piano del PGT.

Giugno    La Città Metropolitana esprime con Decreto il 
parere di compatibilità con il PTCP.

Novembre     Il sindaco del Comune di Milano, l'Assessore 
alle Infrastrutture e Mobilità della Regione Lombardia, l'AD 
di FSI sottoscrivono l'Accordo di Programma.

Dicembre    La mancata ratifica da parte del Consiglio 
Comunale fa decadere l'adesione degli enti all'AdP.

Luglio    Il Sindaco Sala inserisce la rigenerazione degli scali 
ferroviari nelle linee programmatiche di mandato.

Novembre    Il Consiglio Comunale approva le linee di 
indirizzo per la trasformazione urbanistica degli scali  
ferroviari con l'obiettivo di chiusura dell'Accordo entro 
l'estate  2017.

Giugno    Il Consiglio Comunale approva le indicazioni in 
tema di funzioni prioritarie e usi, temporanei e definitivi.

2005

2007

2008

2009

2010

2012

2011

2006

2013

2017

2014

2015

2016
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1HO QR HPEUH D FRPSLPHQ R GL XQ OXQ R L HU L UDSSUHVHQ DQ L GL RPXQH GL 0LODQR 5H
LRQH /RPEDUGLD H )HUUR LH GHOOR 6 D R , DOLDQH LXQ H DQR DOOD VR RVFUL LRQH GL XQ FFRUGR GL

3UR UDPPD F H QRQ HQL D LQ VH XL R UD LILFD R GD SDU H GHO RQVL OLR RPXQDOH ULF LHGHQGR
O D LR GL XQD QXR D IDVH GL V LOXSSR GHO SURFHVVR
/ FFRUGR HUD LPSRV D R VXOOD FRUUHOD LRQH UD UDVIRUPD LRQH GHOOH DUHH H V LOXSSR UDVSRU LV LFR
PHGLDQ H XQ LPSLDQ R QRUPD L R F H SUH HGH D LO ILQDQ LDPHQ R GH OL LQ HU HQ L SULRUL DUL GL
SR HQ LDPHQ R GHO VLV HPD IHUUR LDULR PLODQHVH HQ UR XQ TXDGUR V UD H LFR GL V LOXSSR IX XUR
FRQGL LVR FRQ 5H LRQH /RPEDUGLD H 5H H )HUUR LDULD , DOLDQD 6 S 5), D UD HUVR LO UHLPSLH R
GHOOH SOXV DOHQ H HQHUD H GDOOH QXR H SUH LVLRQL XUEDQLV LF H / FFRUGR LQFOXGH D LQRO UH LO ILQDQ
LDPHQ R GHOOH RSHUH LQIUDV UX XUDOL GL ULFRQQHVVLRQH XUEDQD UDPL H OD SUH LVLRQH GL H UD RQHUL

GL XUEDQL D LRQH

,Q HUPLQL XUEDQLV LFL O FFRUGR VL IRQGD D VXL VH XHQ L SXQ L

џ����GHILQL]LRQH�GL�PDFUR�SDUDPHWUL�XUEDQLVWLFL� F H ULQ LD DQR LO GH D OLR LQVHGLD L R H IXQ LR
QDOH DOOD SLDQLILFD LRQH D XD L D SHU R QL VLQ ROR VFDOR D UD HUVR OD SUH LVLRQH GHOOD UHGD LRQH GL
PDV HUSODQ GL FRRUGLQDPHQ R SHU OH DUHH SL HV HVH

џ����IOHVVLELOLW¡�IXQ]LRQDOH FRHUHQ H FRQ O LPSRV D LRQH GHO 3 7 FRQ SHUFHQ XDOL PLQLPH OLPL D H
DOOH TXR H GL VRFLDO RXVLQ H DOOH IXQ LRQL QRQ UHVLGHQ LDOL DOOR VFDOR GL SRU D HQR D

џ����SHUHTXD]LRQH�LQWHUQD VXOOD EDVH GHOOH FDUD HULV LF H GHL OXR L H GL VSHFLILF H VFHO H ORFDOL
D L H HV GHV LQD LRQH D HUGH GL VDQ ULV RIRUR FRQFHQ UD LRQH GHO GHO VRFLDO RXVLQ VX OL

VFDOL GHOO DUFR HV LQGLFL GL HGLILFDELOL H SHUFHQ XDOL GL DUHH D HUGH VSHFLILFL SHU R QL DPEL R

џ����DVVXQ]LRQH�GHJOL�RELHWWLYL�XUEDQLVWLFL�VSHFLILFL SHU OH DUHH LQGLFD L QHOOH VF HGH GHO 'RFX
PHQ R GL 3LDQR GHO 3 7 RFD LRQL IXQ LRQDOL ULFXFL XUH FRQQHVVLRQL FLFORSHGRQDOL FRSHU XUH
PLUD H GHL IDVFL ELQDUL DORUL D LRQH LPPRELOL HV LPRQLDOL H UDSSRU R FRQ LO FRQ HV R QXR H DUHH
GL HUGH IUXLELOH

L'Accordo di Programma non ratificato

"  Il 14 novembre 2016, il Consiglio 
Comunale ha approvato la Delibera 
di linee di indirizzo in merito alla 
trasformazione urbanistica delle 
aree ferroviarie dismesse, con 38 
voti favorevoli, 4 astenuti e
nessun voto contrario
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7UD VH HPEUH H R REUH GHO OH RPPLVVLRQL RQVLOLDUL Q 8UEDQLV LFD (GLOL LD
3UL D D 6LV HPD ULFROR 0LODQHVH H Q 0RELOL 7UDVSRU L 3ROL LF H PELHQ DOL
(QHU LD 3UR H LRQH L LOH QLPDOL H 9HUGH DQQR D LD R XQD QXR D IDVH LV UX R
ULD RU DQL DQGR XQD VHULH GL VRSUDOOXR L QHOOH DUHH GH OL VFDOL IHUUR LDUL GLVPHVVL
DOOR VFRSR GL DSSURIRQGLUH H DOX DUH L HPL SRV L GDOO FFRUGR GL 3UR UDPPD QRQ
UD LILFD R H GDO 3 7 H SRU DUH OD GLVFXVVLRQH VX XQ SLDQR GL SHUFH LRQH GLUH D VLD
GHOOH SHFXOLDUL GHL OXR L F H GHOOH SUREOHPD LF H UHDOL GL UDSSRU R FRQ LO FRQ HV R
/DPSLH D GH OL VFDOL GLVPHVVL OD ORUR FROORFD LRQH H F LXVXUD ULVSH R DL TXDU LHUL
DGLDFHQ L OH GLIILFRO GL VXSHUDUOL GD SDU H GHOOD UH H V UDGDOH FLFODELOH H SHGRQDOH OR
V D R GL D DQ D R DEEDQGRQR PD DQF H O RSSRU XQL H XU HQ D GL XQ ORUR ULX LOL R
H ULTXDOLILFD LRQH VRQR UD L SULQFLSDOL DVSH L FRO L GDOO HVSHULHQ D GLUH D GHL VRSUDO
OXR L GHOOD RPPLVVLRQH
1HO QR HPEUH GHO LO RQVL OLR RPXQDOH D FRURQDPHQ R GL XQ OXQ R GLED L R

H FRQIURQ R IUD X H OH IRU H SROL LF H D GHILQL R OL LQGLUL L SHU LO FRPSOH DPHQ R GHO SURFHGL
PHQ R GHOO FFRUGR GL 3UR UDPPD RFFDQGR DUL HPL GDOO HVL HQ D GL XQD LVLRQH V UD H LFD DOOD
FHQ UDOL GHO HPD GHO HUGH GHO UDVSRU R IHUUR LDULR GHOOH DEL D LRQL SHU L FH L SL GHEROL GHOOH
IXQ LRQL SXEEOLF H ILQR DOOD LPSRU DQ D GL D L DUH SURFHVVL GL DVFRO R H GLED L R SXEEOLFR VXO
IX XUR GHOOH DUHH IHUUR LDULH GLVPHVVH

Obiettivi per l'Accordo: la Delibera di linee di indirizzo del Consiglio 
Comunale 44/2016

 Mix sociale  e con priorità a 
famiglie con redditi minimi, 
nuclei monoreddito, giovani, 
studenti e lavoratori

 Circle Line  ferroviaria da San 
Cristoforo a Stephenson per 
collegare funzioni di interesse 
strategico

Creazione di nuove  stazioni di 
interscambio  con il trasporto 
pubblico locale su scala 
metropolitana

Miglioramento della 
infrastruttura ferroviaria con 
particolare attenzione al tema  
dell' inquinamento acustico 

Promozione di  usi temporanei   
per restituire nell'immediato 
alla cittadinanza aree vive e 
accessibili, fruibili e sicure

Impostare  processi autorizzativi  
e obblighi che vincolino la 
realizzazione delle opere di 
urbanizzazione

Definizione della vocazione 
delle aree garantendo  visione 
strategica  generale e risposta ai 
bisogni locali 

Aumento della dotazione di 
verde con l'obiettivo di realizzare 
un sistema continuo di  valenza 
ecologica 

 Verde fruibile  e attrezzato: un 
nuovo grande parco a Farini e 
un sistema naturalistico a San 
Cristoforo

 Mix di servizi  e funzioni 
pubbliche che rispondano 
alle prospettive di sviluppo 
economico e sociale della città

Previsione di  quartieri sostenibili    
dotati di tecnologie intelligenti e 
dal contenuto flusso viabilistico 
privato

Incremento delle previsioni 
relative all'edilizia convenzionata, 
all' housing sociale  e alla 
residenza temporanea 

Garantire la  regia pubblica 
del processo coordinando gli 
interventi con le strategie dei 
documenti pianificatori

Garantire la disponibilità di  risorse  
aggiuntive  rispetto agli oneri per 
gli interventi di riqualificazione  
urbana

Prevedere il ricorso a  processi 
concorsuali  per i Masterplan delle 
aree principali, gli edifici e i parchi 
più rilevanti

Dare seguito a un processo di  
 dibattito pubblico  sviluppando un 
confronto con la cittadinanza e gli 
stakeholder pubblici e privati

Valutare l'attuale offerta e la 
necessità di  funzioni 
 urbane  di rilievo metropolitano e 
le priorità di intervento

Garantire  tempistiche rapide  che 
consentano di attivare il processo 
di rigenerazione delle aree, oggi 
degradate e inutilizzate 

A F I

F

H

B

I

C

G

D

J

E

K

M

N

O

Schema sintetico dei 
contenuti della Delibera
#

6 sopralluoghi
effettuati dalle 
Commissioni 
Consiliari agli scali 
dismessi

17 temi
affrontati dalla  
Delibera di linee 
di indirizzo

G

G
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Il lavoro di ascolto delle Commissioni Consiliari e le iniziative 
di dibattito pubblico

VH XL R GHOOD 'HOLEHUD D SDU LUH GDO GLFHPEUH OH RPPLVVLRQL RQVLOLDUL DQQR
SURVH XL R LO SHUFRUVR GL DSSURIRQGLPHQ R GHL HPL UHOD L L DOO FFRUGR GL 3UR UDPPD H
GL DFFRPSD QDPHQ R GHO SURFHVVR GHFLVLRQDOH LQ SDU LFRODUH RFFDQGR LQ VHGX H GHGL
FD H HG DSHU H DOOD SDU HFLSD LRQH GHL VR H L LQ HUHVVD L H GHOOD FL DGLQDQ D L VH XHQ L
HPL GHO GLED L R OD VFDOD GL SLDQLILFD LRQH PH URSROL DQD OD PRELOL H LO UDVSRU R

SXEEOLFR O DEL DUH LO HUGH H OL XVL HPSRUDQHL ,O SHUFRUVR LV L X LRQDOH GL FRLQ RO
LPHQ R GHOOD FL DGLQDQ D SURVH XL R QHL QR H 0XQLFLSL F H FRQ LO VXSSRU R GHO

'LSDU LPHQ R GL UF L H XUD H 6 XGL 8UEDQL GHO 3ROL HFQLFR GL 0LODQR DQQR ULSUHVR
H DSSURIRQGL R FRQ ULIHULPHQ R DOOD 'HOLEHUD GL OLQHH GL LQGLUL R L HPL L DIIURQ D L
QHO FRUVR GHO OD RUR GL DVFRO R V RO R QHO H
3DUDOOHODPHQ H DO SURFHVVR GL DVFRO R OH RPPLVVLRQL VL VRQR GR D H GL XQ D ROR HF
QLFR FRPSRV R GD HVSHU L LQGLFD L GDL UXSSL FRQVLOLDUL SHU DSSURIRQGLUH L HPL GL
PD LRU ULOLH R UHOD L L DOO FFRUGR GL 3UR UDPPD O HUPLQH GL TXHV D IDVH GHO SUR
FHVVR LO RQVL OLR RPXQDOH D ROX R IRUQLUH XQ XO HULRUH LQGLUL R DOOD GHILQL LRQH
GHOO FFRUGR GL 3UR UDPPD LQ SDU LFRODUH RFFDQGR L HPL GHOOH IXQ LRQL GD ORFDOL DUH
SULRUL DULDPHQ H QH OL VFDOL H GHL SRVVLELOL XVL HPSRUDQHL GH OL V HVVL
,O GLED L R SXEEOLFR D LD R GDO RQVL OLR RPXQDOH V D R D VXD RO D UDFFRO R H DP
SOLILFD R GD X D OD FL PDQLIHV DQGRVL LQ QXPHURVH LQL LD L H GL FRQIURQ R H GLVFXV
VLRQH F H DQQR FRLQ RO R FRPSOHVVL DPHQ H PL OLDLD GL VR H L LQ HUHVVD L LQ SRF L
PHVL /D GLVFXVVLRQH D LV R SDU H D L D DQF H OD SURSULH GHOOH DUHH F H LQ FROODER
UD LRQH FRQ LO RPXQH GL 0LODQR H FRQ LO SD URFLQLR GL 5H LRQH /RPEDUGLD D D L D R
XQ ZRUNV RS GL LGHH H PHVVR D GLVSRVL LRQH DSSURIRQGLPHQ L GL FDVL V XGLR H VROX LRQL
PH D SUR H XDOL FRPH ULIHULPHQ R SHU O DQDOLVL GL SRVVLELOL VFHQDUL IX XUL ,QILQH SUR
SULR LQ LV D GHOOD UHGD LRQH GHL FRQ HQX L GL TXHV R GRFXPHQ R LO RPXQH GL 0LODQR

D SURPRVVR XQD VHULH GL FRQ H QL LQ FROODERUD LRQH FRQ O 2UGLQH GH OL UF L H L H LO
3ROL HFQLFR PLUD L DG DSSURIRQGLUQH OH SULQFLSDOL HPD LF H GL V LOXSSR LQIUDV UX XUH
H UL HQHUD LRQH XUEDQD HUGH VSD LR SXEEOLFR H TXDOL XUEDQD 1XPHURVL VRQR V D L

OL H HQ L SXEEOLFL SURPRVVL DX RQRPDPHQ H GD DVVRFLD LRQL SHU DSSURIRQGLUH LO HPD
GH OL VFDOL

A maggio 2017, l'Assessorato 
all'Urbanistica del Comune di 
Milano, con l'Ordine degli Architetti 
PPC della Provincia di Milano e 
il Dipartimento di Architettura 
e Studi Urbani del Politecnico 
di Milano, ha organizzato un 
ciclo di incontri sul riuso degli 
scali ferroviari, con l'intento 
di accompagnare la redazione 
del Documento di Visione 
Strategica. Il ciclo, dal titolo "Verso 
l'Accordo sugli Scali Ferroviari. 
Tre convegni per discutere", si 
articolava su tre tematiche: "Le 
infrastrutture ferroviarie al centro 
della rigenerazione urbana"; 
"Il verde e lo spazio pubblico, 
per un'infrastruttura ecologica 
e sociale"; "La qualità urbana, 
abitare i quartieri di domani". La 
discussione è stata alimentata a 
partire dall'analisi di casi studio 
internazionali, tra cui Parigi, Lione, 
Bordeaux, Amburgo, Monaco 
di Baviera, Berlino, Londra, 
Birmingham e Atlanta.

>60 mila
stima dei soggetti 
intervenuti alle 
iniziative di ascolto e 
dibattito
 

>20
sedute di 
Commissioni 
Consiliari, alla 
presenza delle 
istituzioni, di 
associazioni ed 
esperti
 

15
Componenti del 
tavolo tecnico

$
Sala Conferenze Palazzo Reale, 5 maggio 
2017, convegno "Verso l'Accordo sugli 
Scali Ferroviari. Il verde e lo spazio 
pubblico: per un'infrastruttura ecologica 
e sociale"
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L'iniziativa "Dagli scali, la nuova città"

'RSR O DSSUR D LRQH GHOOD 'HOLEHUD GHOOH OLQHH GL LQGLUL R GD SDU H GHO RQVL OLR R
PXQDOH )6 6LV HPL 8UEDQL LQ FROODERUD LRQH FRQ LO RPXQH GL 0LODQR H FRQ LO SD UR
FLQLR GL 5H LRQH /RPEDUGLD D SURPRVVR XQD IDVH GL FRLQ RO LPHQ R H FRQVXO D LRQH
GHOOD FL SHU GHILQLUH SULRUL H RELH L L GL V LOXSSR FRQGL LVL VX OL VFDOL IHUUR LDUL
6FRSR GHOO LQL LD L D 'D OL VFDOL OD QXR D FL + V D R LV L XLUH XQ SURFHVVR LQFOXVL R
H FROODERUD L R SHU FRQ ULEXLUH DOO D LR GL XQD QXR D IDVH GL V LOXSSR XUEDQR D SDU LUH
GD OL VFDOL IHUUR LDUL
,O SULPR SDVVR GL TXHV D LQL LD L D V D R O RU DQL D LRQH GL XQ ZRUNV RS DSHU R DOOD
FL HQX RVL D GLFHPEUH SUHVVR OR 6FDOR )DULQL XQ PRPHQ R GL GLVFXVVLRQH H
FRQGL LVLRQH XQLFR LQ , DOLD SHU SURSRU LRQL H PH RGR F H D LV R OD SDU HFLSD LRQH
GL RO UH VR H L LQ HUHVVD L L FXL HVL L VRQR V D L HVSUHVVL LQ XQ GRFXPHQ R GL VLQ
HVL RSHUD L D F H D LVSLUD R FLQTXH HDP PXO LGLVFLSOLQDUL QHOOD UHGD LRQH GL FLQTXH

VFHQDUL GL V LOXSSR XUEDQR SUHVHQ D L DG DSULOH LQ FRQFRPL DQ D FRQ LO 6DORQH GHO
0RELOH HG HVSRV L LQ XQD PRV UD LVL D D GD RO UH SHUVRQH 1HO GHILQLUH OD SURSULD

LVLRQH X L L HDP DQQR LQGLFD R FRPH FHQ UDOH LO HPD GHOO D LUH VXOOH UHOD LRQL D SL
VFDOH TXHOOD LQ HUQD LRQDOH FRQ SURSRV H IXQ LRQDOL D DQ D H TXHOOD HUUL RULDOH UHFX
SHUDQGR LO UXROR GL FRQQHVVLRQH FRQ OD UH LRQH H O DUHD PH URSROL DQD GHOO LQIUDV UX XUD

IHUUR LDULD H GHO VLV HPD GHOOH FRQQHVVLRQL HUGL H FLFODELOL TXHOOD GHL TXDU LHUL F H SRVVRQR HVVHUH
ULFRQQHVVL H ULTXDOLILFD L D UDIIRU DUH OH SURSULH RFD LRQL SL RFL V D R UHFODPD R LO UXROR
FHQ UDOH GHOOD V UDGD H GHOOR VSD LR SXEEOLFR HUD VSLQD GRUVDOH GL XQD FL SL DFFHVVLELOH H LQFOXVL

D D UDHQ H H VLFXUD HV D D OD ULF LHV D GL GHV LQDUH ODU D SDU H GHOOR VSD LR QRQ FRV UXL R D HUGH
D UH D R H SURSRV D XQD UHLQ HUSUH D LRQH GHOOD SUHVHQ D H GHO UXROR GHOO DFTXD 7HPL F H VL SUR
SRQ RQR GL LQGLFDUH LO ILOR URVVR GL XQD QXR D IDVH GL V LOXSSR GHOOD FL SL HFROR LFD H VRV HQLELOH

La Mostra al Fuorisalone 
A partire dal workshop, "5 
scenari per Milano" sono stati 
presentati da altrettanti team 
multidisciplinari ad aprile 2017 
allo Scalo di Porta Genova.

STEFANO BOERI ARCHITETTI
Un Fiume Verde per Milano

MAD ARCHITECTS
Memoria e Futuro: Milano 
Rinasce

MECANOO 
Gli scali ferroviari come 
catalizzatori di vita sostenibile

MIRALLES TAGLIABUE EMBT
Miracoli a Milano

CINO ZUCCHI ARCHITETTI
Sette Bellissimi Broli

“  Tre giorni di grande 
fascino e di casino creativo 
che ci caricano di enormi 
responsabilità. Abbiamo per 
la prima volta sperimentato il 
débat public: Milano è la prima 
città in Italia in cui la rinascita 
di 1,2 milioni di metri quadri 
sarà fatta insieme ai cittadini. 
Ora è necessario tradurre 
le visioni emerse in questi 
giorni in ricadute concrete sul 
territorio.

Carlo Monguzzi
Presidente della Commissione 
Mobilità, Trasporti [...]
Comune di Milano

Il Workshop allo Scalo Farini

Il workshop "Dagli scali, la 
nuova città", che si è tenuto 
dal 15 al 17 dicembre 2016 
presso lo scalo Farini, è stato 
un momento di discussione e 
condivisione unico in Italia per 
proporzioni e metodo, che ha 
dato nuova linfa al dibattito 
sul tema degli scali ferroviari, 
fornendo un contributo 
importante per la discussione 
in vista della definizione 
dell'Accordo di Programma 
tra Comune di Milano, 
Ferrovie dello Stato Italiane  
e Regione Lombardia.

3 giorni
di workshop

2000
cittadini intervenuti

5 tavoli di lavoro
ambiente, sociologia 
architettura, trasporti,
economia

7 giorni
di mostra e 
presentazioni 

35000
visitatori

5
scenari presentati
dai 5 team coinvolti

+ scalimilano.vision
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Garantire la visione strategica 

7UD L SULQFLSDOL RELH L L HVSUHVVL GDOOD 'HOLEHUD GL OLQHH GL LQGLUL R SHU OD UL
HQHUD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL VSLFFD OD QHFHVVL GL XQD LVLRQH V UD H L

FD R HUR OD GHILQL LRQH GL XQ DSSURFFLR LQ UDGR GL FRQ HV XDOL DUH TXHV D
RSSRU XQL LQ UHOD LRQH DOOD VFDOD HUUL RULDOH G LQ HU HQ R D OL V UXPHQ L GL
SLDQLILFD LRQH L HQ L H LQ SUH LVLRQH H DL ORUR SULQFLSDOL LQGLUL L
,O RPXQH GL 0LODQR V D DIIURQ DQGR XQD IDVH GL SURIRQGD UH LVLRQH GHL
GRFXPHQ L V UD H LFL F H GHILQLUDQQR LO IX XUR GHOOD FL H GHOOD VXD DUHD
PH URSROL DQD 4XHV R D LHQH GRSR XQD V D LRQH GL UDQGH LQQR D LRQH
GH OL V UXPHQ L XUEDQLV LFL LQL LD D QHO FRQ O D LR GHOOD UHGD LRQH
GHO SULPR 3LDQR GL R HUQR GHO 7HUUL RULR FXL DQQR ID R VH XL R LO QH R
LD R SHU OL VFDOL IHUUR LDUL H O DVVH QD LRQH D 0LODQR GL ( SR F H D

FRQGR R DO 3LDQR GL R HUQR GHO 7HUUL RULR QHO QR HPEUH LO TXDOH D
LQ HVR LQTXDGUDUH LO HPD GHOOD UDVIRUPD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL LQ XQD

LVLRQH FRPSOHVVL D GL UDSSRU R VRV DQ LDOH FRQ LO VLV HPD GHL UDQGL DPEL L
GL UDVIRUPD LRQH XUEDQD
4XHV D V D LRQH D SURGR R ULVXO D L F H GH RQR HVVHUH DOX D L VR R OD OHQ
H GHL UDQGL FDPELDPHQ L V UX XUDOL D HQX L QH OL V HVVL DQQL GD XQD SDU H

OD ULQQR D D LVLELOL LQ HUQD LRQDOH GL 0LODQR GDOO DO UD OD SURIRQGD FULVL
OREDOH GHO VH RUH LPPRELOLDUH H LO FRQVH XHQ H UDOOHQ DPHQ R GH OL LQ H

V LPHQ L H QRQ GD XO LPL OL HIIH L SR HQ LDOL GHL FDPELDPHQ L FOLPD LFL H
OD FUHVFHQ H VHQVLELOL DPELHQ DOH
,Q TXHV R SURFHVVR VHFRQGR L SUR UDPPL GHOO PPLQLV UD LRQH RPXQDOH
O FFRUGR GL 3UR UDPPD VX OL VFDOL IHUUR LDUL SUHFHGHU O DGR LRQH H O DSSUR

D LRQH GHO QXR R 'RFXPHQ R GL 3LDQR H GHOOH DULDQ L DO 3LDQR GHL 6HU L L H
DO 3LDQR GHOOH 5H ROH GHO 3 7 TXLQGL QD XUDOH F H QXR L PH RGL H FUL HUL
SRVVDQR HVVHUH R H R GL VSHULPHQ D LRQH LQ HQ UDPEL DQF H UD DVDQGRVL
GDOO XQR DOO DO UR QHO FRUVR GHOOH IDVL GL GHILQL LRQH GHL GL HUVL V UXPHQ L

1.2

"
PGT  vigente, 

Documento di Piano, 

Progetto Strategico
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OL RELH L L V UD H LFL SHU OD UL HQHUD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL H LO ULSHQVDPHQ R GHOO LQIUDV UX
XUD IHUUR LDULD VRQR HOHPHQ L FRPXQL DO 3LDQR GL R HUQR GHO 7HUUL RULR L HQ H H DOO FFRUGR GL

3UR UDPPD V UXPHQ L FRPSOHPHQ DUL F H GD VHPSUH OD RUDQR LQ VLQHU LD FRQ GLVSRVL LRQL QRU
PD L H FRRUGLQD H OH QRUPH GL D XD LRQH GHO 3 7 SUH HGRQR LQID L OD SURFHGXUD GL FFRUGR GL
3UR UDPPD SHU OD GHILQL LRQH GHOOD GLVFLSOLQD VSHFLILFD GHOOH DUHH IHUUR LDULH FRUUHODQGR OH SUH L
VLRQL XUEDQLV LF H DOOH V UD H LH GL V LOXSSR GHO VLV HPD IHUUR LDULR VLD QHOOH GLVSRVL LRQL SHU O D XD
LRQH GHOOH 78 GHO 'RFXPHQ R GL 3LDQR+ F H D UD HUVR LO GLVSRVL L R GHOOD QRUPD UDQVL RULD +

,Q SDU LFRODUH L GXH V UXPHQ L DQQR LQ FRPXQH OH VH XHQ L TXHV LRQL H RELH L L FHQ UDOL SHU OR
V LOXSSR XUEDQR

џ����OD�ULJHQHUD]LRQH�XUEDQD GL DPSLH RQH GLVPHVVH H GH UDGD H FRPH OH D V UD H LFD

џ����LO�ULDVVHWWR�GHOOD�FLQWXUD�IHUURYLDULD FRPH LQIUDV UX XUD GL UDVSRU R F H FRQVHQ H GL ULSHQ
VDUH OL RELH L L GL DFFHVVLELOL H PRELOL FRQ LO HUUL RULR HV HUQR H LO HVVX R PH URSROL DQR

џ����OH�SRWHQ]LDOLW¡�GL�ULFRQQHVVLRQH�PRUIRORJLFD GHOOH SDU L GL FL D UD HUVD H GDOOD OLQHD IHUUR
LDULD H VHSDUD H GD OL VFDOL GLVPHVVL F H UDSSUHVHQ DQR OD VR OLD LO FRQILQH QH R UD HVVX L XUEDQL

FRPSD L H FRQVROLGD L SLDQLILFD L ILQR DO H FUHVFL D TXDQ L D L D GHL SLDQL VXFFHVVL L

џ����OH�VWUDWHJLH�SHU�OH�QXRYH�DUHH�D�YHUGH�H�SHU�JOL�VSD]L�SXEEOLFL�FKH�YHUUDQQR�JHQHUDWL�GDOOH�WUD
VIRUPD LRQL GH OL VFDOL F H UDSSUHVHQ DQR HOHPHQ L F LD H VLD SHU LO GLVHJQR�GHOOD�FLWW¡�SXEEOLFD VLD
FRPH HUPLQDOL GHOOH UH L HFROR LF H

Gli scali nella pianificazione vigente

ILQH LO RPXQH GL 0LODQR D D LD R OD UH LVLRQH GHL SULQFLSDOL V UXPHQ L GL SLDQLILFD LR
QH HQHUDOH+ PHGLDQ H L TXDOL VRQR GHOLQHD L OL LQGLUL L V UD H LFL L SUR UDPPL H OH UH ROH SHU LO
R HUQR GHOOH UDVIRUPD LRQL XUEDQH GHO SURVVLPR IX XUR

/H HQGHQ H HPHUVH H L FDPELDPHQ L D HQX L QH OL XO LPL FLQTXH DQQL LQ HV RQR LQID L GLUH D
PHQ H OH V UD H LH HVSUHVVH GDO 'RFXPHQ R GL 3LDQR OD FXL GHFDGHQ D SUH LV D SHU OH H D ILQH

SRU DQGR LQ SULPR SLDQR LO ULQQR D R SRVL LRQDPHQ R LQ HUQD LRQDOH GL 0LODQR OD VHPSUH
SL H LGHQ H H DU LFROD D GRPDQGD GL TXDOL XUEDQD H DPELHQ DOH OD QHFHVVL QRQ SL ULQ LDELOH GL
DIIURQ DUH H GHFOLQDUH LQ HUPLQL VSHFLILFL LO HPD GHOOD UL HQHUD LRQH GHO FRV UXL R LO L DOH SURVH
XLPHQ R GHO SHUFRUVR GL VHPSOLILFD LRQH GHL PHFFDQLVPL D XD L L VR R HVDPH GRSR OD GXUD SUR D

GL XQ GHFHQQLR GL FRQ UD LRQH GHOO HFRQRPLD H GHO PHUFD R LPPRELOLDUH

,QGR H GDOOH V HVVH HQGHQ H DQF H OH LQQR D LRQL LV L X LRQDOL H OH LVOD L H FXL OD UH LVLRQH GHO
3 7 H O FFRUGR GL 3UR UDPPD GH RQR ULVSRQGHUH QRQ VRQR IRUPDOL PD VRV DQ LDOL PX DPHQ L
FXO XUDOL GL PH RGR H GHL PRGHOOL GL SLDQLILFD LRQH

џ������O
LVWLWX]LRQH�GHOOD�&LWW¡�0HWURSROLWDQD ULGHILQLVFH OD VFDOD HUUL RULDOH ULVSH R FXL IRUPXODUH
L TXDGUL FRQRVFL L L D DQ DUH LSR HVL LQ HUSUH D L H GHOOH HQGHQ H LQ D R GHILQLUH VFHQDUL GL V L
OXSSR GHOOD FL H RUL RQ L GL SLDQLILFD LRQH LQ SDU LFRODUH ULVSH R DL HPL GHOO DFFHVVLELOL GHOOH
UDQGL IXQ LRQL GHOO DVVH R GHOOH UH L GL PRELOL GHO ULHTXLOLEULR GHL VLV HPL DPELHQ DOL QRQF DO

VXSHUDPHQ R GL PDU LQDOL H VTXLOLEUL F H OD FULVL HFRQRPLFD H LPPRELOLDUH D DFFHQ XD R

џ������OD�ULGX]LRQH�GHO�FRQVXPR�GL�VXROR RELH L R FRQGL LVR UD LV L X LRQL H RSLQLRQH SXEEOLFD
UHQGH DQFRU SL LQGLVSHQVDELOL OD UDVIRUPD LRQH GL DUHH VR RX LOL D H FRPH OL VFDOL H OD UL HQH
UD LRQH XUEDQD GHO FRV UXL R F H OL FLUFRQGD

џ������LO�FRQWLQXR�DJJLRUQDPHQWR�FRQRVFLWLYR�VXL�ULVFKL�FKH�LQYHVWRQR�OD�FLWW¡�H�OD�VXD�FDSDFLW¡�GL�
UHVLOLHQ]D DOOH HPHU HQ H VX X H TXHOOH GHUL DQ L GDO FDPELDPHQ R FOLPD LFR H GDL ULOH DQ L
IHQRPHQL VRFLDOL LQ D R

џ������O
LVWLWX]LRQH�GHL�0XQLFLSL F H ULVSHFF LD OD ULQQR D D D HQ LRQH DO IX XUR GHOOH SHULIHULH H
DOOD ORUR TXDOL GD FRQFUH L DUH PHGLDQ H VFHO H LQ H UD H IUD SUR H L VXOOR VSD LR ILVLFR H SUR H L
VRFLDOL FXO XUDOL HG HFRQRPLFL

La revisione del PGT e il contesto urbanistico di riferimento

+ PGT - Documento 
Di Piano, Art. 5.1.1.1.4
+ PGT - DDP, Art. 8.4

+ Delibera di Giunta 
Comunale n.2282 
del 29/12/2016
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Attrattività e inclusione

Il processo di internazionalizzazione che sta consolidando il ruolo di Milano come 
 città globale , in particolare dopo Expo 2015, richiede di dare un carattere innovativo 
alle politiche urbane, attraverso il rafforzamento di  infrastrutture e reti  a supporto 
della dimensione metropolitana, prime tra tutte quelle su ferro, la promozione di 
investimenti in grado di generare attrattività per cittadini, imprese e turismo, la 
sperimentazione di modelli di sviluppo urbano che facilitino l'innovazione e l'inclusione, 
in chiave di sviluppo della  smart city  e della  sharing economy .

Rigenerazione Urbana

Il rinnovamento della città esistente ha come struttura portante le grandi  
 trasformazioni urbane : gli scali ferroviari, le caserme, le altre aree rilevanti connesse 
alle infrastrutture ferroviarie (Expo, Stephenson, Bovisa), nonché l'evoluzione dei grandi 
servizi e dei maggiori poli funzionali. I tempi di questi processi, le opportunità di  riuso 
temporaneo, la  flessibilità  funzionale, l'incentivazione dei processi di bonifica sono le 
leve indispensabili per innescare la rigenerazione di queste aree, da attuarsi mediante 
strategie di intervento capaci di adattarsi alle necessità e opportunità della città.

Resilienza

Le politiche per il territorio e l'ambiente hanno come obiettivo primario la capacità di 
affrontare le principali sfide climatiche, sociali ed economiche della città, attraverso 
lo sviluppo di strategie urbane orientate alla gestione efficace dei  rischi ambientali  
e all'adattamento ai  cambiamenti climatici , che rendono prioritari i temi della 
gestione delle acque piovane e dei corsi d'acqua come risorsa, la riduzione delle 
emissioni attraverso l'efficienza e sostenibilità delle costruzioni, la connessione e la 
deframmentazione degli spazi verdi a sostegno della biodiversità.

Qualità degli spazi e dei servizi per il rilancio delle periferie

Il rilancio delle periferie interessa un'ampia sfera di strumenti e azioni, 
necessariamente intersettoriali, entro cui poter intervenire per definire il miglioramento 
della qualità degli  spazi pubblici  e dei  servizi  dei quartieri, fattori determinanti di 
valorizzazione della coesione territoriale e sociale della  città multicentrica , in grado di 
limitare le disparità sociali, facilitare l'emergere delle dimensioni locali e delle  identità 
plurali  dei quartieri, superare i confini spaziali e sociali che li separano e marginalizzano 
- a partire dalle aree dismesse e dai binari.

Semplificazione

La semplificazione delle procedure per l'identificazione di un nuovo modello di  
 governance  dei processi complessi, può essere strumento abilitante e non solo 
regolatore della rigenerazione e dello sviluppo urbano; allo stesso modo, la  
 partecipazione  va intesa come strumento e risorsa attiva, dando struttura e 
rinnovando i percorsi di ascolto e discussione e di dibattito pubblico, promuovendo 
inoltre l'incentivazione alla  qualità  del progetto architettonico e urbanistico attraverso 
lo strumento del concorso.

1

2

4

5

3

Strategie e obiettivi del nuovo 
Documento di Piano
#
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4.398
questionari completi di valutazioni e commenti  

sui 5.499 accessi totali al questionario sul PGT. 

, HPL H OH V UD H LH F H V DQQR XLGDQGR OD UHGD LRQH GHO QXR R 'RFXPHQ R GL 3LDQR VRQR GHILQL L
LQ FRHUHQ D FRQ OL RELH L L GLF LDUD L QHOOH /LQHH 3UR UDPPD LF H GHOO PPLQLV UD LRQH RPX
QDOH+ LQ SDU LFRODUH FRQ LO FUL HULR GL ELODQFLDPHQ R UD LO ULODQFLR LQ HUQD LRQDOH OD SURPR LRQH H
OD FUHVFL D HFRQRPLFD H O D HQ LRQH DOOD VRV HQLELOL DOOD UHVLOLHQ D DOOH HPD LF H VRFLDOL GHOO LQ
FOXVLRQH H GHOOH SHULIHULH 2 LDPHQ H O RFFDVLRQH RIIHU D GDOOD UDVIRUPD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL
H GDO ULDVVH R GHOOH UH L GL UDVSRU R XQ ID RUH GH HUPLQDQ H SHU OD GHILQL LRQH GHOOH D LRQL RO H
DO UD LXQ LPHQ R GL TXHV L RELH L L

/ FFRUGR GL 3UR UDPPD VX OL VFDOL IHUUR LDUL H OD UH LVLRQH GHO 3 7 LQ SDU L
FRODUH LO QXR R 'RFXPHQ R GL 3LDQR QRQ SRVVRQR F H SHUVH XLUH XQ SHUFRU
VR VLQHU LFR IRQGD R QRQ VROR VXOOD FRHUHQ D GL RELH L L V UD H LH HG D LRQL
PD DQF H VX XQD DSSURIRQGL D FRUUHOD LRQH UD OL LPSLDQ L UH RODPHQ DUL OL
VF HPL SURFHGXUDOL H OD GHILQL LRQH GHL SDUDPH UL XUEDQLV LFL 6H QHO 'RFX
PHQ R GL 3LDQR L HQ H TXHV D FRUUHOD LRQH HUD V D D GHOLQHD D FRQ ULIHULPHQ R
DOO G3 DOORUD LQ L LQHUH FRRUGLQDQGRVL QHOOH V UD H LH HQHUDOL GL GLVH QR XUED
QR H QHL PDFUR RELH L L GL LSR UDVSRU LV LFR R L OD FRQ HV XDOL GHL GXH SUR
FHVVL FRQVHQ H D UD HUVR OH V UD H LH H LO SURFHVVR GL ULGHILQL LRQH GHOO FFRUGR
GL 3UR UDPPD SHU OL VFDOL IHUUR LDUL XQ DQ LFLSD LRQH H VSHULPHQ D LRQH GL
QXR L V UXPHQ L GL SLDQLILFD LRQH QRQ SL HVFOXVL DPHQ H UH ROD RUL PD V UD
H LFL H LQFHQ L DQ L SHU O D UD LRQH GL LQ HV LPHQ L H GL LQQR D LRQL IDFLOL DQ L

OR V LOXSSR GL SURFHVVL UDVSDUHQ L H SDU HFLSD L L

,Q SDU LFRODUH OL HOHPHQ L VX FXL IDU FRQ HU HUH OH RSSRU XQL GL VLQHU LD IUD L GXH V UXPHQ L
UL XDUGHUDQQR LQ SDU LFRODUH

џ����VWUDWHJLH�H�LQGLUL]]L�D�OXQJR�WHUPLQH��LQFHQWLYDQWL�QHO�OXQJR�SHULRGR�O
DWWUD]LRQH�GL�LQYHVWL
PHQ L EDVDQGRVL VXOOD LQQR D LRQH H VXOOD VSHULPHQ D LRQH GL QXR D TXDOLW¡�XUEDQD�H�DPELHQWDOH

џ����JOL�LQGLUL]]L�SHU�OD�GHILQL]LRQH�GL�UHJROH�H�VWUXPHQWL�SHU�LQFHQWLYDUH�XVL�WHPSRUDQHL�H�SURJHWWL�
SLORWD

џ����LQGLUL]]L�H�VWUXPHQWL�SHU�OD�VSHULPHQWD]LRQH�GL�PHWRGRORJLH�GL�JHVWLRQH�GHOOH�SUREOHPDWLFKH�
DPELHQWDOL FRPSUHVD OD TXDOL GHL VXROL LQHUHQ L OD UHVLOLHQ D H OD VLFXUH D

џ����OD�VSHULPHQWD]LRQH�GL�PRGDOLW¡�DWWXDWLYH F H FRQVHQ DQR GL R HUQDUH SURFHVVL PHGLR OXQ L
GL UDVIRUPD LRQH GHO HUUL RULR LQ IDVL GL HUVDPHQ H DU LFROD H QHO HPSR DUDQ HQGR LO SHUVH XL
PHQ R GHL SULQFLSDOL RELH L L SXEEOLFL

Sinergie tra il nuovo Documento di Piano e l'Accordo di Programma

Coerentemente alle strategie e agli obiettivi 
del nuovo Documento di Piano, l'Accordo di 
Programma per la rigenerazione degli scali 
ferroviari, anche attraverso il Documento 
di Visione Strategica, vuole avviare la 
sperimentazione di politiche innovative con 
cui affrontare i temi dell'attrattività, della 
rigenerazione urbana, della resilienza e del 
miglioramento ambientale, dell'inclusione 
economica e sociale, della risposta ai 
fabbisogni dei più deboli, della qualità 
urbana, della semplificazione e della 
partecipazione dei processi. 

+ Delibera di 
Consiglio Comunale  
n.27 del 7/7/2017

 ! 
Partecipazione 
pubblica al 
questionario per la 
redazione del nuovo 
Documento di Piano 
e delle Varianti del 
Piano dei Servizi 
e del Piano delle 
Regole del PGT
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Rispondere ai bisogni locali 1.3

RQIRUPHPHQ H DG XQ HVSOLFL D RORQ GHO RQVL OLR RPXQDOH FLIUD GHO
QXR R SHUFRUVR D LD R O DFFRPSD QDPHQ R GHO SURFHVVR GL UL HQHUD LRQH
GH OL VFDOL IHUUR LDUL FRQ XQ FRQ LQXR FRQIURQ R FRQ OD FL DGLQDQ D H OH VXH
UDSSUHVHQ DQ H ORFDOL ,Q DO VHQVR O D HQ R OD RUR GL DVFRO R GHOOH LV DQ
H ORFDOL FRQGR R GDO UXSSR GL OD RUR GHO 'LSDU LPHQ R GL UF L H XUD H

6 XGL 8UEDQL GHO 3ROL HFQLFR GL 0LODQR UD LO H LO H LO VXSSRU R DO
GLED L R FRQGR R FRQ L 0XQLFLSL D SDU LUH GD IHEEUDLR DQQR GHOLQH
D R XQ LQVLHPH FRPSOHVVR GL TXHV LRQL F H QH OL DQQL VRQR V D H LQGD D H D
SDU LUH GD FLQTXH IDPL OLH GL HPL VSD L DSHU L ERUGL H FRQQHVVLRQL VHU L L

RFD LRQL IXQ LRQDOL H XVL HPSRUDQHL +

/H LV DQ H UDFFRO H VX FL F H OD FL DGLQDQ D DXVSLFD SRVVD DFFDGH
UH QH OL VFDOL H DO ORUR LQ RUQR DQQR DOLPHQ D R XQD PRO HSOLFL
GL FRQ HQX L OD QHFHVVDULD ULFXFL XUD XUEDQD H GHOOH FRQQHVVLRQL D
GL HUVH VFDOH V RULFDPHQ H LQ HUUR H GDOOD IHUUR LD OD GR D LRQH
GL QXR L VSD L D HUGH H VHU L L LQ UDGR GL FRQQR DUH L QXR L LQ
HU HQ L H ULTXDOLILFDUH L TXDU LHUL FRQ HUPLQL LO FRQ UROOR GHOOD GLV ULEX LR

QH TXDQ L D L D H TXDOL D L D GHOOD QXR D UHVLGHQ D GHO VRFLDO RXVLQ H GL
QXR H IRUPH GHOO DEL DUH O LQ URGX LRQH GL IXQ LRQL TXDOLILFDQ L FDSDFL GL
HQHUDUH VLD OD RUR HG HFRQRPLH LQQR D L H VLD SH L GL HVVX R XUEDQR D

SDU LUH GD IRUPH G XVR DQ LFLSD H H HPSRUDQHH OD TXHV LRQH GHOOD VDOX H H
GHOOD TXDOL GHOO DULD H GHOO DPELHQ H

OOR V HVVR HPSR OL VFDOL VRQR V D L R H R GL XQD OH XUD DOOD UDQGH VFDOD
SR HQ LDOL F LD L GL VFHO H HUUL RULDOL F H UL XDUGDQR LO ULGLVH QR GHO SROL
FHQ ULVPR XUEDQR D UD HUVR OD FUHD LRQH GL QXR H FHQ UDOL LO ILO UR GHOOD
PRELOL LQ LQ UHVVR LQ FL PHGLDQ H XQ ULSHQVDPHQ R GHO VLV HPD GL LQ HU
VFDPELR IHUUR RPPD SHU SHUVRQH H PHUFL H OD FRQQHVVLRQH FL FDPSD QD

UD LH DOOH SRVVLELOL FXFL XUH FRQ L VLV HPL DPELHQ DOL ,QILQH LO SHUFRUVR GL
DVFRO R VX OL VFDOL ULVXO D R XQ RFFDVLRQH SHU UDFFR OLHUH LO GHVLGHULR FUH
VFHQ H H OD VHPSUH SL FRQVDSH ROH ULF LHV D GL IRUPH GL SDU HFLSD LRQH R H
UR LQR VSD LR OD UDVSDUHQ D GHO SURFHVVR GHFLVLRQDOH H OD FRRSHUD LRQH UD

OH LV L X LRQL FHQ UDOL H GHFHQ UD H H OD SRSROD LRQH UHVLGHQ H

+ Questi temi sono stati restituiti 
in apposite cartografie preparate 
dal gruppo di lavoro del DAStU, 
aggiornando gli elaborati redatti 
tra il 2013 e il 2014 alla luce delle 
trasformazioni significative 
avvenute nei quartieri da allora.

Il percorso di ascolto del Municipio 3
Il Municipio 3 ha integrato il proprio percorso 
di ascolto con la diffusione di un questionario 
e l'approfondimento degli scenari emersi 
dall'iniziativa "Dagli scali, la nuova città". 

#

Il Municipio 1 incontra la città
Sala Alessi, Palazzo Marino, 18 febbraio 
2017, "Gli Scali Ferroviari e il futuro di Città 
Metropolitana". Il Municipio 1 ha aperto la 
serie di incontri pubblici nei Municipi sul 
tema degli scali ferroviari.

#
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SDU LUH GDO IHEEUDLR L 0XQLFLSL VRQR V D L F LDPD L GDOOH RPPLVVLRQL RQVL
OLDUL DG HVSULPHUH OH SURSULH SRVL LRQL VXOOD UDVIRUPD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL /D
OLEHU GL D LRQH ORUR ODVFLD D D SRU D R D VFHO H GLIIHUHQ L QHOOD IRUPD GL D L D LRQH
GHO FRQIURQ R SXEEOLFR F H VRQR V D H GHFOLQD H LQ LQFRQ UL SXEEOLFL H FRPPLVVLRQL
FRQVLOLDUL SUHVVR OH VHGL 0XQLFLSDOL HG LQ DVVHPEOHH LQ VSD L QRQ LV L X LRQDOL +
/D IDVH GL DVFRO R GHL 0XQLFLSL D FRQIHUPD R OD ULOH DQ D GL PRO L GHL HPL L LQGL L
GXD L UD LO H LO OH FRQQHVVLRQL OD PRELOL H OD OR LV LFD OL DVSH L DPELHQ DOL
IXQ LRQL H VHU L L RULHQ D L HUVR XQ PL D ID RUH GHOOH IDVFH PHGLR EDVVH GHOOD SRSR
OD LRQH LO PDQ HQLPHQ R H DORUL D LRQH GH OL LPPRELOL SUHVHQ L QHOOH DUHH PD D
DO UHV DUULFF L R LO GLED L R FRQ TXHV LRQL QXR H R PD LRUPHQ H DSSURIRQGL H
7UD TXHV H HPHU RQR O LQGLVSHQVDELOL GL XQD PD LRUH H PL OLRUH GR D LRQH GL HUGH
H GL XQD VXD VSHFLDOL D LRQH ULFUHD L R GHSXUD L R DQ L UXPRUH ULVSH R DO OXR R GL
LQVHGLDPHQ R HQHQGR FRQ R GHOOD GLIIXVD VHQVLELOL DO PDQ HQLPHQ R GHO HUGH VSRQ
DQHR R L SUHVHQ H QHOOH DUHH LQX LOL D H OD QHFHVVL GL LQVHULUH LO SUR H R GL UD

VIRUPD LRQH GH OL VFDOL LQ XQD GLPHQVLRQH UDVSRU LV LFD PH URSROL DQD F H SHUPH D
XQD XDOL D LRQH GHO ORUR SDVVD R XVR PHGLDQ H DG HVHPSLR OD PHVVD LQ FRQQHVVLRQH
FRQ OH UH L ORFDOL GL PRELOL GROFH OD ULF LHV D GL DOX D LRQH GHO VLV HPD GH OL VFDOL LQ
UHOD LRQH DOOH ROXPH ULH GD DOORFDUVL LQ EDVH D HULILF H SXQ XDOL GL FRPSD LELOL FRQ
L HVVX L HVLV HQ L O XU HQ D GL DVVXPHUH XQ D H LDPHQ R UDQV HQHUD LRQDOH QHOOD
FUHD LRQH GL PD LRUL RSSRU XQL GL OD RUR HG LPSUHQGL RULDOL SHU L LR DQL DO ILQH

GL LQGL LGXDUH QXR L VHU L L QHFHVVDUL DOOD VFDOD XUEDQD O LQ HUHVVH DG XQ SUR UDPPD GL UDFFRUGR
UD L DUL V UXPHQ L GHOOD SLDQLILFD LRQH FRPXQDOH GHO R HUQR GHOOD FL PH URSROL DQD H GHOOD

SLDQLILFD LRQH UH LRQDOH SHU GHILQLUH VFHO H RU DQLF H DG XQ GLVH QR G LQVLHPH FDSDFH GL FR OLHUH
LO HQLXV ORFL H OH GLQDPLF H UDVIRUPD L H LQ HVVHUH GHL TXDU LHUL O LPSRU DQ D GL FRQVLGHUDUH QHOOD

DOX D LRQH DQF H OH GLPHQVLRQL SL VIX HQ L H LPSUHQGLELOL TXDOL DG HVHPSLR L VR R VHU L L OD
QHFHVVDULD FRPSUHVHQ D GHO HPD GHOOD OH DOL FRQ O REEOL R GL DUDQ LUH UDVSDUHQ D QHOOH SURFH
GXUH GL DVVH QD LRQH GHOOH DUHH LQ SULPLV TXHOOH HPSRUDQHH VHFRQGR SUHFLVH SURFHGXUH H IRUPH
GL HV LRQH GL SDU L GHOOH DUHH H GH OL LPPRELOL GH OL VFDOL FRV GD H L DUH IRUPH GL XVR LPSURSULR
,Q DOFXQL FDVL VRQR V D H D DQ D H SURSRV H SXQ XDOL H VSHFLILF H SHU OL VFDOL IHUUR LDUL HVH D FR

OLHUH H SR HQ LDUH OH RFD LRQL SUH DOHQ L H R QHFHVVDULH GHL TXDU LHUL VX FXL LQVLV RQR SHU /DP
EUD H L V XGL OD RFD LRQH VSRU L D SHU 3RU D 5RPDQD OD RFD LRQH FXO XUDOH HG HFRQRPLFD SHU
3RU D HQR D OD RFD LRQH UHOD L D DO GHVL Q H DOOD PRGD
/D HUEDOL D LRQH GH OL LQFRQ UL PXQLFLSDOL UHGD D GDO UXSSR GL OD RUR GHO 3ROL HFQLFR GL 0L
ODQR D FRV L XL R XQ VXSSRU R LPSRU DQ H SHU OD UHGD LRQH GHOOH GHOLEHUH VXL SULQFLSL H VXOOH LGHH
SHU OD UDVIRUPD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL GD SDU H GHL VLQ ROL RQVL OL GL 0XQLFLSLR F H O PPL
QLV UD LRQH FRPXQDOH D UDFFRO R H UHFHSL R QHO SUHVHQ H GRFXPHQ R

L'ascolto dei Municipi

+ Alcuni Municipi hanno deciso 
di dare seguito al programma 
di ascolto della popolazione 
attraverso l'organizzazione di 
momenti successivi, quali la 
diffusione di questionari, la 
programmazione di occasioni di 
confronto con rappresentanze 
di categoria e la definizione di 
forme di collaborazione mediante 
l'alternanza scuola-lavoro con 
scuole superiori.

9 Municipi
hanno sviluppato un 

percorso di ascolto

19 incontri
complessivamente 

svolti

Il Municipio 6
BASE Milano, 21 marzo 2017, 
"Scali Ferroviari - Il futuro di 
Porta Genova e San Cristoforo". 
Tra le varie attività, il Municipio 
6 ha trattato il tema degli 
scali ferroviari con gli studenti 
del Liceo Vittorini all'interno 
del progetto Alternanza 
Scuola-Lavoro.

 !
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ROGOREDO

FARINI

LAMBRATE

PORTA ROMANA

SAN CRISTOFORO

PORTA GENOVA

GRECO

618.733 m 2

70.187 m2

21.132 m2

216.614 m 2

89.137 m 2

158.276 m2

73.526 m2

 Promuovere la mobilità sostenibile e il trasporto pubblico su ferro 

 Sostenere l'innovazione sociale e produttiva 

 Accogliere funzioni di eccellenza 

 Promuovere attività economiche eco-sostenibili e nuovi posti   
 di lavoro 

 Contribuire alla rigenerazione urbana delle aree svantaggiate  
 favorendo la coesione sociale 

 Accrescere il riequilibrio ambientale e il miglioramento della qualità 
 dell'aria e dei suoli urbani 

 Generare nuove aree pubbliche, parchi e servizi per le cittadine e i  
 cittadini di ogni età 

DVS - Scali Ferroviari26
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I nuovi trend di sviluppo

Gli obiettivi per una visione urbana

Gli elementi chiave dell'Accordo di Programma

2.1

2.2

2.3

FARE MILANO 
ATTRAVERSO GLI 
SCALI FERROVIARI

Milano sta cambiando, ancora una volta. Cambiano le sue dimensioni, 
che si estendono ben oltre i confini comunali e che coprono una grande 
regione urbana di oltre sei milioni di abitanti, al centro della quale si 
colloca una densa conurbazione metropolitana. Cambia la sua popolazione 
che, grazie all'immigrazione e all'arrivo di nuove popolazioni giovanili 
attratte dalla città più dinamica del Paese, sta lentamente invertendo 
il processo di declino demografico e di invecchiamento che sembrava 
ineludibile. Cambia la sua economia, sempre più connessa all'innovazione 
tecnologica, alle nuove forme di produzione e consumo, alla creatività.
Milano, città da sempre resiliente al cambiamento, deve essere in grado 
di accompagnare efficacemente questi processi insediativi, demografici 
e socio-economici, contrastando i problemi complessi e le criticità che 
la affliggono, problemi che tutte le grandi aree urbane europee stanno 
cercando di affrontare: la presenza di diseguaglianze sociali e spaziali, 
concentrate soprattutto in alcune aree della città; la questione ambientale 
e del cambiamento climatico, che richiede azioni coraggiose e lungimiranti; 
la difficoltà di garantire servizi pubblici di mobilità accessibili e sostenibili, 
riducendo ulteriormente il peso del trasporto privato.
Il riutilizzo degli scali ferroviari non può certamente da solo affrontare 
questi problemi, né sostenere tutti i processi sociali innovativi. Tuttavia, 
gli scali ferroviari, per la loro dimensione e per la loro posizione nella città, 
per il loro essere parte di un sistema infrastrutturale fondamentale, 
per la loro natura di connessioni potenziali tra quartieri e parti di città, 
possono diventare un tassello fondamentale di una strategia urbana 
efficace. Una strategia capace di promuovere la mobilità sostenibile e il 
trasporto pubblico su ferro, sostenere l'innovazione sociale e produttiva, 
accogliere funzioni di eccellenza, promuovere nuove attività economiche 
eco-sostenibili e nuovi posti di lavoro, contribuire alla rigenerazione 
urbana delle aree svantaggiate favorendo la coesione sociale, accrescere il 
riequilibrio ambientale e il miglioramento della qualità dell'aria e dei suoli 
urbani, generare nuove aree pubbliche, parchi e servizi per le cittadine e i 
cittadini di ogni età.

2



DVS - Scali Ferroviari28

0LODQR ROD ,O EDULFHQ UR D 0LODQR ,O IX XUR ULSDU H GD TXL 0LODQR
ORFRPR L D /D QDUUD LRQH GHOOD 0LODQR SL UHFHQ H UXR D LQ RUQR D SDUROH
F LD H F H GDQQR LO VHQVR GL XQD FL LO FXL UL UR D R HQ XVLDVPR V D UDLQDQ
GR LQ HUPLQL GL OHDGHUV LS V LOXSSR XUEDQR FUHVFL D HFRQRPLFD H GHOOH
SROL LF H QRQ VROR LO UHV R GHOOD FL PH URSROL DQD H GHOOD UH LRQH PD O LQ
HUR 3DHVH QDOL DQGR OL HOHPHQ L TXDQ L D L L H TXDOL D L L GL TXHV D GL

QDPLFD F H VL PDQLIHV D TXR LGLDQDPHQ H QHOO H RO HUVL VHPSUH SL UDSLGR
GHOOH IRUPH GHO L HUH XUEDQR HPHU RQR UD L IRQGDPHQ DOL SHU OD OH XUD GL
XQD FL F H FUHVFH LQ PRGR SROLHGULFR GR H OD HUD VILGD SHU LO VXR ROR
TXHOOD GL HQHUH LQVLHPH X H OH IDFFH F H OD FRPSRQ RQR
3HU OD SURSULD QD XUD V UD H LFD OD SLDQLILFD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL QRQ SX
HVLPHUVL GDO FRQIURQ DUVL FRQ L SL ULOH DQ L ID RUL GL FDPELDPHQ R VRFLDOH
DPELHQ DOH HFRQRPLFR H SROL LFR F H FRQFRUURQR D FRPSRUUH LO FRQ HV R GL
ULIHULPHQ R LQ FXL HURVLPLOPHQ H VL D XHU OD ORUR UDVIRUPD LRQH 8Q QXR R
RUL RQ H XUEDQR GD TXL D DQQL HQ UR FXL LPPD LQDUH LO IX XUR GHOOD FL

I nuovi trend di sviluppo2.1

/LQ UHVVR LQ XQD QXR D IDVH GL V LOXSSR UR D L SULPL VH QDOL QH OL DQGDPHQ L GHPR
UDILFL GL PHGLR SHULRGR D SDU LUH GDO OD SRSROD LRQH GL 0LODQR RUQD D FUHVFHUH

H GDO LO UL RUQR DO FHQ UR VL H LGHQ LD LQ PRGR QH R L UHVLGHQ L QHO VRQR
1 PLOD LQ SL ULVSH R DO TXDVL PLOD GHL TXDOL QH OL XO LPL UH DQQL

6HSSXU FRQ GL HUVL VFHQDUL OH SUH LVLRQL GL OXQ R SHULRGR GDQQR FRQIHUPD GL TXHV D
FUHVFL D D LFLQDQGR QHO HPSR XQ SRVVLELOH UL RUQR RO UH LO PLOLRQH H PH R GL DEL DQ L +
6XOO LQFUHPHQ R GHPR UDILFR SHVD O HPHUVLRQH GL UHVLGHQ L V UDQLHUL F H FUHVFRQR D UL PL
LPSRU DQ L VLD QHO FDSROXR R F H QHOO LQ HUD DUHD PH URSROL DQD 7X D LD VXO SHULRGR SL
UHFHQ H OD GLQDPLFD SRVL L D VL H LGHQ LD DQF H SHU OD FRPSRQHQ H L DOLDQD LQ SDU LFRODUH
QHOOH FRRU L UD L H L DQQL FUHVFLX H GHO LQ UH DQQL D FRQIHUPD GHOO D UD L L GL
0LODQR ULVSH R DOOH UHDO HFRQRPLFDPHQ H PHQR GLQDPLF H GHO 3DHVH 6HEEHQH XQ HUR
H SURSULR ULFDPELR GHPR UDILFR V HQ L DQFRUD DG LQQHVFDUVL OL R HU UDSSUHVHQ DQR
DG R L LO GHOOD SRSROD LRQH H LO QXPHUR GHL QXR L QD L DSSDUH DQFRUD LQ FDOR2 

UD LRQH ROH UL HQHUH F H O DUUL R GL SRSROD LRQH LQ IDVFH G H IHU LOL SR U FRQ ULEXLUH QHO
SURVVLPR IX XUR D PL OLRUDUH FRQVLGHUH ROPHQ H L DVVL GL QD DOL
7DOL FDPELDPHQ L GHPR UDILFL VL ULIOH RQR VXOOD GRPDQGD GL VHU L L VXO PHUFD R GHO OD RUR H VX
TXHOOR LPPRELOLDUH ULF LHGHQGR XQD UL LVL D LRQH GHOOH SROL LF H GL ZHOIDUH H GL ZRUNIDUH ORFDOH
HGXFD LRQH DVVLV HQ D H VHU L L VRFLDOL VHU L L SHU LO OD RUR FDVD VRFLDOH HFF ,Q SDU LFRODUH O LQ HF

F LDPHQ R GHOOD SRSROD LRQH OH D R DO SUROXQ DUVL GHOO DVSH D L D GL L D H OD FRPSRVL LRQH VHPSUH
SL IUD LRQD D H PLQX D GHL QXFOHL IDPLOLDUL+ GH HUPLQDQR OD QHFHVVL GL QXR H IRUPH IOHVVLELOL GHOO D
EL DUH LQ UDGR GL DGD DUVL VLD HFRQRPLFDPHQ H F H HPSRUDOPHQ H H VSD LDOPHQ H DO FDPELDUH
GHOOH HVL HQ H

Milano torna a crescere

Residenti stranieri
Media: 19%

Residenti 25-34 anni
Media: 11,9%

Residenti over 65
Media: 23,3%

&  quota sopra la media
&  quota sotto la media
/    Circle Line e scali

Dati rilevati al 2016

+ Nello scenario medio di crescita 
al 2025, le proiezioni demografiche 
elaborate dal Comune di Milano1 
si attestano su un incremento a 
1.418.268 abitanti. Analoghi studi 
elaborati dal Cresme3 stimano la 
crescita al 2025 a 1.496.447 ab. 

+ La composizione dei nuclei 
familiari evolve rapidamente: nel 
2008 le coppie sposate (con e 
senza figli) rappresentavano il 41% 
delle famiglie; nel 2015 scendono 
al 36%, mentre crescono tutte le 
altre tipologie, dai conviventi, ai 
single, ai nuclei monogenitoriali.

1  Fonte: SISI  - Sistema 
Statistico integrato – 
Comune di Milano

2  Fonte: demo.istat.it 
Bilancio demografico 

3  Cresme, Scenari 
demografici a Milano, 
Monza-Brianza e Lodi 
2001-2035
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Nuove vocazioni urbane: la città dell'università e della ricerca

Economia e lavoro: internazionalità e classe creativa

,O HVVX R SURGX L R GHOO DUHD PH URSROL DQD FRQ D QHO RO UH PLOD LPSUHVH D L H5 FLUFD
PH GHOOH TXDOL LQVHGLD H QHO FDSROXR R SURGXFH LO GHO 3,/ L DOLDQR H HGH XQ VL QLILFD L R
V LOXSSR GHOO LPSUHQGL RULD LQ HUQD LRQDOH RO UH LO GHOOH LPSUHVH D L H QHO 0LODQR
OD V UX XUD HFRQRPLFD SHU VH RUL GL D L L PRV UD OD QH D SUH DOHQ D GL D L L HU LDULH
QHO LQ FUHVFL D H FRQ XQD GHFLVD SUH DOHQ D GHOOH D L L SURIHVVLRQDOL VFLHQ LILF H H HFQLF H
VH XL H GD TXHOOH FRPPHUFLDOL QHO H FRQ XQ DQGDPHQ R VRV DQ LDOPHQ H V DELOH H XQ
FDOR GHO PHUFD R LQGXV ULDOH H GHOOH FRV UX LRQL +
,O FUHVFHUH GHOOD FODVVH FUHD L D SRU D FRQ V XQ FDPELDPHQ R UDGLFDOH GHOOD V UX XUD HFRQRPLFD
XUEDQD VHPSUH SL RULHQ D D DOOD FRQRVFHQ D DOOD TXDOL GHO OD RUR H DOOD SURGX LRQH G HFFHOOHQ D
DFFUHVFHQGR OD RFD LRQH GL 0LODQR RUPDL DPSLDPHQ H FRQVROLGD D D OL HOOR OREDOH GL FL OHDGHU
QHO FDPSR GHOOD PRGD GHO GHVL Q H GHOOD FRPXQLFD LRQH GHOOH VFLHQ H GHOOD L D GHOOD ULV RUD LRQH
VH RUL FDSDFL GL UDLQDUH O HFRQRPLD XUEDQD H ULF LDPDUH IRUPH GL XULVPR SURIHVVLRQDOH VSHFLDOL
D R F H D UD RQR PLOLRQL GL LVL D RUL R QL DQQR

/H GLQDPLF H RFFXSD LRQDOL GL PHGLR SHULRGR HQGRQR DG XQD FRQIL XUD LRQH DQDOR D
D TXHOOD GHPR UDILFD LO QXPHUR GH OL DGGH L FRPSOHVVL L QHOO DUHD PH URSROL DQD PL
ODQHVH FUHVFH OXQ R OL DQQL VRIIUH OD FULVL D SDU LUH GDO H PRV UD GDO
VH QDOL GL ULSUHVD + ,Q SDU LFRODUH QH OL XO LPL DQQL LO HUUL RULR PLODQHVH D LV R LO
HUPR OLDUH GL QXR L OD RUL H SURIHVVLRQL RULHQ D H DOOD FRQRVFHQ D DOO LQQR D LRQH

DO UHFXSHUR GHOO DU L LDQD R LQ VHQVR GL L DOH DL SULQFLSL GHOOD V DULQ HFRQRP 'DO
UHFRUG GL RSHUD RUL GL FDU V DULQ DO SUR H R HXURSHR 6 DULQ L LHV OH VSHULPHQ D
LRQL D LD H QHO FDPSR GHOOD FRQGL LVLRQH GHL VHU L L GDOOD FDVD DO OD RUR H DOOH IRUPH

GL PRELOL GHFOLQDQR XQ D HQ LRQH VHPSUH FUHVFHQ H DOOH QXR H HFRQRPLH OH D H DOOR V LOXSSR
HFQROR LFR H GL L DOH

(SSXUH OD UL UR D D D UD L L GL 0LODQR QRQ SX QDVFRQGHUH OD VFRPSRVL LRQH GL XQ HFF LR
PRGHOOR VRFLDOH H OD VXD ULFRPSRVL LRQH LQ QXR H IRUPH FRQ OD SUHVHQ D GL QXR L VR H L VSHVVR
DO DPHQ H LV UXL L H IRUPD L F H D LVFRQR LQ XQ PHUFD R GHO OD RUR SUHFDULR IUDPPHQ D R H FRQ SR
F H X HOH 'D TXHV R GHUL D OD QHFHVVL GL HQHUH VDOGH OH SUD LF H GHOO LQFOXVLRQH VSHFLH LQ XQDUHD
PH URSROL DQD F H SURSULR SHU SR HU HVVHUH VPDU GH H QX ULUVL DQF H GL OD RUL SR HUL D L L GL
VHU L LR SRFR TXDOLILFD H OD RUD RUL H OD RUD ULFL F H VH HVFOXVL ULVF LDQR GL HQHUDUH XQD FUHVFL D
SRODUL D D LQ HFH GL XQ FRPSH L L R HVVX R HFRQRPLFR

3HU GHFHQQL OD SRSROD LRQH XUEDQD GHO RPXQH GL 0LODQR D LVVX R XQD OXQ D IDVH GL GHFOLQR
FRQFRPL DQ H DOO DOODU DUVL GHL FRQILQL XUEDQL H DOOD GLVORFD LRQH GL FDVH H D L L HUVR OD FLQ XUD
H O DUHD PH URSROL DQD VD XUDQGR LO HUUL RULR UD 0LODQR H L FRPXQL GHOO DUHD PH URSROL DQD SL
D UD L L SHUF FRQVLGHUD L SL L LELOL H FHU DPHQ H SL DEERUGDELOL (SSXUH FRPH GH R LQ SUH

FHGHQ D GD XQ GHFHQQLR D TXHV D SDU H TXHV D HQGHQ D V D D ULEDO D D+ GD XQD QXR D
D UD L L GHOO RIIHU D XUEDQD GHQVD OH D D DOOD FRQFHQ UD LRQH GL VHU L L H RSSRU XQL

H DOO HIIH R GHOOH SROL LF H SHU PL OLRUDUQH OD L LELOL 6L UD D GL XQ FUHVFHQ H GHVL
GHULR GL XUEDQL FDSDFH GL IDU RUQDUH DG DXPHQ DUH UDSLGDPHQ H LO QXPHUR GL DEL DQ L
FRQ XQ LQFUHPHQ R GHOOD SRSROD LRQH LR DQLOH LQ SDU LFRODUH L HQQL F H HGH
LQ 0LODQR OD PL OLRUH FL L DOLDQD GR H SR HUVL IRUPDUH H D LDUH OD SURSULD FDUULHUD
OD RUD L D HUR H SURSULR UDPSROLQR GL ODQFLR HUVR QXR H SURVSH L H

, QXPHUL VXOOD SRSROD LRQH XQL HUVL DULD GLPRV UDQR FRPH OD FL V LD LQFUHPHQ DQGR QR H ROPHQ
H TXHV D VXD RFD LRQH HVLPD PL OLRUH FL XQL HUVL DULD QHO PRQGR 46 ,QGH SULPD LQ , DOLD

0LODQR RVSL D LO GH OL V XGHQ L XQL HUVL DUL QD LRQDOL FRQ FLUFD LVFUL L4 GL FXL LO
V UDQLHUL 1RQ D FDVR SURSULR O XQL HUVL V D D LO PR RUH GHOOH SL UDQGL UL HQHUD LRQL XUEDQH
SRV LQGXV ULDOL GH OL DQQL H GD %LFRFFD D %R LVD H VL DSSUHV D D IDUH GD UDLQR DQF H
DOOH UDVIRUPD LRQL XUEDQLV LF H GHL SURVVLPL DQQL FRQ O LSR HVL GHO QXR R DPSXV 6FLHQ LILFR GHOOD
6 D DOH QHOO DUHD GHO 3RV ( SR H OD FRQIHUPD GHOOD RFD LRQH XQL HUVL DULD GL L 6 XGL DQF H
D UD HUVR O LPSH QR RO UH F H GHOO 8QL HUVL GH OL 6 XGL GHOO 8QL HUVL %LFRFFD H GHO 3ROL HFQLFR
4XHV D FRQVLV HQ H FUHVFL D GHOOD SRSROD LRQH V XGHQ HVFD VL DFFRPSD QD SHU D SHUVLV HQ L SUR
EOHPL V UX XUDOL OH D L DOOD GLVSRQLELOL GL UHVLGHQ H XQL HUVL DULH H SL LQ HQHUDOH DO FRV R GH OL
DIIL L FDXVD R GD XQ PHUFD R LPPRELOLDUH V RULFDPHQ H LQIOXHQ D R GDOOD UHQGL D F H FRQ D FLUFD
LO GHOOH FDVH GL SURSULH

+ In un quadro di crescita della 
popolazione a scala metropolitana, 
la dinamica è particolarmente 
accentuata nel capoluogo, 
segnalando una significativa 
inversione rispetto alle tendenze di 
deconcentrazione di lungo periodo.

4  Fonte: MIUR, Anno 
accademico 2015-2016

+ Anche in questo caso emerge 
il ruolo di traino del capoluogo, 
dove l'incremento occupazionale 
è più consistente rispetto a quello 
registrato negli altri territori della 
regione urbana, specie rispetto alla 
media nazionale. 

5  Fonte: Registro delle 
Imprese CCIAA Milano, 
vari anni
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4XHV L IHQRPHQL HFRQRPLFL H VRFLDOL XLGD L GDOOD GHORFDOL D LRQH GHOOH D L L SURGX L H VRQR
V D L DFFRPSD QD L GDOO D LR GL XQD OXQ D IDVH GL UL HQHUD LRQH XUEDQD GHOOD FL F H FRHUHQ H
PHQ H DOO HVL HQ D GL ULGX LRQH GHO FRQVXPR GL VXROR D SHUPHVVR GL SURGXUUH QXR L DVVH L H IRU
PH VSD LDOL H F H QH DQQR FDPELD R O DVSH R HV H LFR H IXQ LRQDOH LQFUHPHQ DQGR OD GLVSRQLELOL
GL VHU L L DUHH HUGL H VSD L SXEEOLFL
2 L 0LODQR XQD FL F H D PHVVR OD TXDOL GH OL VSD L XUEDQL DO FHQ UR GHO VXR V LOXSSR DOFXQH
GHOOH UDVIRUPD LRQL XUEDQH SL UHFHQ L DQQR FRQ ULEXL R D FDPELDUH UDGLFDOPHQ H OD VXD V UX XUD
XUEDQD HVSDQGHQGR LO FHQ UR D RFD LRQH SHGRQDOH ILQR DOOD FHUF LD GHL EDV LRQL H FRQFRUUHQGR DOOR
V LOXSSR GL FHQ UDOL SL HV HUQH LQ UDGR GL D LFLQDUH OH SHULIHULH DO FHQ UR RIIUHQGR QXR L VSD L
D UD L L LQ DPEL L ILQRUD GL IURQ LHUD
/H SROL LF H PHVVH LQ D R SHU PL OLRUDUH OD TXDOL GHOOD L D XUEDQD DQQR LQL LD R D GDUH L SURSUL
IUX L GDO 0LODQR V DELOPHQ H OD HVLPD PL OLRUH FL DO PRQGR LQ HUPLQL GL L LELOL
0HUFHU LQGH H GDO OD VHFRQGD UD L FDSROXR L L DOLDQL 6ROH RUH UD LH DOOH PLVXUH SHU OD

ULGX LRQH GHOO LPSD R GHO UDIILFR HLFRODUH VX X H UHD OD FL HQGH D XQD GHFLVD ULGX LRQH
GL DX R SHU DEL DQ H VXSSRU D D GD XQ HOH D R V DQGDUG GL LQIUDV UX XUD LRQH+ HG HIIL
FLHQ D GHO UDVSRU R SXEEOLFR ORFDOH FRQ XQ VRV DQ LDOH ULHTXLOLEULR GHOOR VSOL PRGDOH
F H VL PDQLIHV D LQ XQD FUHVFHQ H HQGHQ D HUVR OD SHGRQDOL H OD PRELOL VRV HQLELOH
'DL UDVSRU L DOOD VDQL OD FL RVSL D DOPHQR GLHFL FHQ UL PHGLFL H RVSHGDOL G HFFHO
OHQ D 0LODQR R L V D DPSOLDQGR H GL HUVLILFDQGR OD SURSULD GR D LRQL GL VHU L L D
SDU LUH GDOO RIIHU D FXO XUDOH F H V D FRQ ULEXHQGR D SRVL LRQDUOD UD OH PH H XULV LF H
SL DPEL H G , DOLD H G (XURSD DQF H UD LH D FDVL HVHPSODUL GL UL HQHUD LRQH XUEDQD

OOD FL LQ PR LPHQ R ILQRUD GHVFUL D ID GD FRQ UDO DUH SHU OD FL GL IUDQ LD
ID D GL SHULIHULH GL SDU L PROOL DUHH GLVPHVVH DEEDQGRQD H LQ HU HQ L LQFRPSLX L LQ HQGX L
HFF GL UH UL XUEDQL GL IXQ LRQL LQ DVL H R SR HUH GL XVL LPSURSUL GL UHOD LRQL UDVFXUD H FRQ
L FRPXQL FRQ HUPLQL F H ULF LHGRQR VSHFLILF H SROL LF H SXEEOLF H LVSLUD H GD OR LF H LQFOXVL H
SHUHTXD L H H SHUVLQR ULVDUFL RULH 'D TXHV D HVL HQ D GHUL D OD RVVHVVLRQH GHOOH 3HULIHULH F H HGH
OD QXR D PPLQLV UD LRQH FRPXQDOH LPSH QD D DG DIIURQ DUH LO HPD TXDQ R PDL SULRUL DULR GL
DUDQ LUH XQ OL HOOR DGH XD R GL TXDOL GHOOD L D LQ X L L TXDU LHUL

Trasporti, servizi, qualità degli spazi e della vita

GLIIHUHQ D GHO SDVVD R FRPH PRO H DO UH DUHH XUEDQH OREDOL 0LODQR R L L H XQ PRPHQ R GL
IRU H FRQVDSH ROH D HFROR LFD FRVFLHQ H F H OD SURSULD D UD L L GLSHQGD DQF H GD XQD FRQGL
LRQH DPELHQ DOH LQ OLQHD FRQ OL V DQGDUG LQ HUQD LRQDOL GDOOD GLIHVD GHO VXROR D ULFROR

DL FRUULGRL HFROR LFL SDVVDQGR SHU OD DORUL D LRQH GHOOD UH H LGULFD+ GDOO LPSH QR DOOD
ULGX LRQH GHOOH HPLVVLRQL GL 2 ILQR DOOD UHVLOLHQ D OD FL V D FHUFDQGR GL FRPSLHUH
DOFXQL SDVVL IRQGDPHQ DOL SHU FRPED HUH LO SURFHVVR GL GH UDGR DPELHQ DOH LQ D R
RUPDL GD GHFHQQL
3HU FROORFD LRQH H FDUD HULV LF H HR UDILF H H HUUL RULDOL 0LODQR XQD FL F H SUHVHQ D XQ
HOH D R UDGR GL XOQHUDELOL D OL LPSD L GHO FDPELDPHQ R FOLPD LFR /H DQDOLVL GHL GD L V RULFL H
GHOOH SUH LVLRQL UH LV UDQR XQ SUR UHVVL R DXPHQ R GHOOH HPSHUD XUH PHGLH H GHOOD IUHTXHQ D HG
LQ HQVL GHOOH RQGD H GL FDORUH RO UH D QR H ROL FDPELDPHQ L QHOO LQ HQVL H IUHTXHQ D GHOOH SUHFL
SL D LRQL V D LRQDOL X L ID RUL HPHUVL FODPRURVDPHQ H LQ FDVL UHFHQ L GL HVRQGD LRQL DOOD DPHQ L
SLFF L GL FDORUH R GL IUHGGR ,QRO UH VHEEHQH L GD L GLFDQR F H LO UHQG GH OL LQTXLQDQ L VLD LQ FDOR
DQF H UD LH DO SURFHVVR GL GLVPLVVLRQH LQGXV ULDOH H DOOH PLVXUH SUHVH QHOO DPEL R GHL UDVSRU L OL
VIRU L ID L QRQ VRQR DQFRUD VXIILFLHQ L D DUDQ LUH OD VDOXEUL GHOO DULD SHU L PLODQHVL F H UHVSLUDQR
GLIIXVDPHQ H FRQFHQ UD LRQL GL SRO HUL PRO R HOH D H FRQ O RUPDL FLFOLFR PDQLIHV DUVL GL FRQGL LRQL
HPHU HQ LDOL D VFDOD PH URSROL DQD H UH LRQDOH
3URSULR SHU LQGL LGXDUH V UD H LH FDSDFL GL ID RULUH OD FDSDFL GHOOD FRPXQL H GHOOH
LV L X LRQL D UHD LUH LQ PRGR SRVL L R H LQQR D L R D TXHV H HPHU HQ H FRV FRPH D OL
H HQ L V UHVVDQ L F H LQGHEROLVFRQR TXR LGLDQDPHQ H R FLFOLFDPHQ H LO HVVX R XUEDQR
H OD VXD SRSROD LRQH QHO 0LODQR V D D VHOH LRQD D SHU LO SUR H R 5HVLOLHQ

L LHV SURPRVVR GDOOD )RQGD LRQH 5RFNHIHOOHU HQ UDQGR D IDU SDU H GL XQ QH ZRUN GL
FL FXL HQ RQR RIIHU L V UXPHQ L ILQDQ LDPHQ L FRPSH HQ H HFQLF H H DO UH ULVRUVH
DOOR VFRSR GL D LDUH XQ SHUFRUVR SHU OR V LOXSSR GL XQD V UD H LD GL UHVLOLHQ D +

Cambiamenti climatici, servizi ecosistemici e resilienza

+ La rete dei trasporti pubblici 
locali si compone di 4 linee di 
metropolitana, più la quinta 
attualmente in costruzione, 19 
linee tramviarie, 4 filoviarie e 127 
linee automobilistiche, oltre al 
passante e ai servizi ferroviari 
metropolitani

+ Si pensi allo studio di fattibilità 
per la "Riapertura dei Navigli 
milanesi"

+ Con la nomina del "Direttore 
della Resilienza" verrà avviato 
un percorso per lo sviluppo di 
una strategia di resilienza per la 
città, che, data la concomitanza 
temporale, avverrà in stretta 
connessione con il processo di 
variante del PGT.



31Obiettivi

FATTORI DI CAMBIAMENTO

DEMOGRAFIA

Residenti

Crescita 

Studenti iscritti a Milano (2011)

Studenti universitari 

295.000 studenti iscritti a Milano295.000 studenti iscritti a Milano

Spazi per gli spostamenti attvi

Aree pedonali Piste ciclabili

Spostamenti interni a Milano

Attuale (2016)

Target di
previsione

37%

22% 34%

30%

Auto/moto private
Trasporto pubblico
Piedi/bici

57% 6%

7%

Studenti (2011)

Lavoratori (2011)

63%

44%

36% 42% 22%

Target di
previsione

62% 37% 1%Attuale (2016)

Spostamenti verso Milano 

Studenti (2011)

Lavoratori (2011)

55% 44% 1%

18% 79% 3%

55% 42% 3%

20
0

8

+ 75.00020
16

1.368.590 abitanti1.368.590 abitanti

Iscritti a Milano

+12% +3%

2005 2010 2015

147.860 166.280 171.275

2008 2016

 Comune di Milano
Cresme

2025

1.300.000

1.280.000

1.320.000

1.340.000

1.360.000

1.380.000

1.500.000

500
450
400
350

550
600
650

2011 2016

migliaia mq

Zone 30

550
450
350
250

migliaia mq

650
750
850
950
1.150

2011 2016

Km

180
160
140
120

200
220
240

2011 2016

50% circa nel comune di Milano, 15% imprese straniere

Lavoratori a Milano (2011)

8%

34%

75%

69%

296.000 imprese nell’area metropolitana

Milano e Italia (2016)

739.000 occupati a Milano739.000 occupati a Milano
nel 2016, + 44% rispetto al 2008nel 2016, + 44% rispetto al 200819% stranieri19% stranieri

TRASPORTI E MOBIILITÀ

dal 38% al 30%dal 38% al 30% contrazione della quota modale degli 
spostamenti interni al comune con 
autovetture, dal 2005 al 2013

contrazione della quota modale degli 
spostamenti interni al comune con 
autovetture, dal 2005 al 2013

calo del tasso di 
immatricolazione autovetture 
(-11%), dal 2005-2015

calo del tasso di 
immatricolazione autovetture 
(-11%), dal 2005-2015

da 566 a 505 vettureda 566 a 505 vetture
ogni 1000 abitantiogni 1000 abitanti

LAVORO

Imprese (2016)

Attività economiche (2015)

71%Terziario

tra le medie imprese

tra le multinazionali

tra le ICT internazionali

tra le holding di softwares

Provenienti da fuori Milano

Iscritti e residenti a Milano

Iscritti fuori
Milano

107.000 188.000 4.000

Provenienti da fuori Milano

Occupati che lavorano a Milano

Residenti a Milano

Occupati e residenti a Milano
Occupati
fuori Milano

368.000 371.000 86.000

Residenti a Milano

Proiezione 
elaborata da:

Cresme 
Comune di Milano

 al 2015
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Gli obiettivi per una visione urbana

Integrare e connettere con il "ferro": l'accordo sugli scali come politica metropoli-
tana della mobilità sostenibile

'  Pagina 41   
Alzare lo 
sguardo. Le 
infrastrutture 
ferroviarie al 
centro della 
dimensione 
metropolitana 
milanese

2.2

/ FFRUGR GL 3UR UDPPD VXO ULXVR GH OL VFDOL IHUUR LDUL XQD UDQGH RFFDVLRQH SHU ULQQR DUH OD
SROL LFD GHO UDVSRU R SXEEOLFR VX IHUUR D VFDOD PH URSROL DQD LO RPXQH H OD 5H LRQH SRVVRQR
FRQFRUGDUH FRQ OH IHUUR LH OD FRQFUH D UHDOL D LRQH GL XQD FLQ XUD IHUUR LDULD F H GDOOD GLUH ULFH
QRUGR HV GL 6 HS HQVRQ H DGGLUL XUD GD 5 R DUUL L ILQR DOOD V D LRQH GL 6DQ ULV RIRUR FRQ
FROOH DPHQ L H IUHTXHQ H GL FDUD HUH XUEDQR RQ QXR H V D LRQL H VHU L L O DFFRUGR SHUPH HU
GXQTXH GL UDVIRUPDUH OD FLQ XUD IHUUR LDULD HVLV HQ H LQ XQD QXR D PH URSROL DQD XUEDQD FRPH
VSHULPHQ D R LQ PRO H UDQGL FL HXURSHH DUDQ HQGR XQD FRQQHVVLRQH QRQ UDGLRFHQ ULFD UDSLGD
IUHTXHQ H H VLFXUD UD DUHH H TXDU LHUL SHULIHULFL
' DO UD SDU H OD V UD H LD F H VR HQGH DOO DFFRUGR QRQ ULGXFLELOH DO PL OLRUDPHQ R GHO
UDVSRU R VX IHUUR QH OL DQ XV L FRQILQL GHO FRPXQH GL 0LODQR 6L UD D LQ HFH GL ULSHQ

VDUH O DGH XDPHQ R GHO VHU L LR IHUUR LDULR UH LRQDOH D XD R D UD HUVR O DFFRUGR VX OL
VFDOL DOOD GLPHQVLRQH PH URSROL DQD OD RUDQGR VXL QRGL GL LQ HUVFDPELR LQFUHPHQ DQ
GR OLQHH H VHU L L VXEXUEDQL H ID RUHQGR O DFFHVVLELOL GHL SHQGRODUL H GHL FL XVHUV DOOH
SRODUL XUEDQH H HUUL RULDOL FRQ XQD LVLRQH GL VFDPELR H QRQ VROR FHQ ULSH D VHU L H
GDOOH OLQHH GHO UDVSRU R UH LRQDOH
,QRO UH OD UL HQHUD LRQH GHOOH DUHH FRQVHQ H GL VXSSRU DUH OD PRELOL ORFDOH ID RUHQGR
XQD HIILFDFH SROL LFD GL ULFXFL XUD UD GL HUVH SDU L GL FL LQ SDU LFRODUH QH OL VFDOL GL
SL DPSLH GLPHQVLRQL DQF H D UD HUVR OD SHUPHDELOL H O LQ HUFRQQHVVLRQH UD LP
SLDQ L IHUUR LDUL H UDVSRU R SXEEOLFR XUEDQR PH URSROL DQD H OLQHH GL VXSHUILFLH H OD
UHDOL D LRQH GL XQD LDELOL GL FRQQHVVLRQH FRPSUHQVL D GL XQD UH H GL FLFODELOL L
LQ SDU H SUH LV D GDO 3LDQR 8UEDQR GHOOD 0RELOL 6RV HQLELOH

DO UHV LPSRU DQ H ULSHQVDUH OD FLQ XUD IHUUR LDULD FRPH XQD RFFDVLRQH SHU SR HQ LDUH
OR VFDPELR PRGDOH FRQ OD OR LV LFD GHOOH PHUFL LQGL LGXDQGR RSSRU XQL DPEL L F H SRV
VDQR V RO HUH LO UXROR GL SLD DIRUPH GHOO XO LPR PL OLR H PRGDOL GL GLV ULEX LRQH QRQ LQTXLQDQ L
FRQ ULEXHQGR D PL OLRUDUH QHO HPSR OD TXDOL GHOO DULD ,QILQH LO ULXVR GH OL VFDOL GH H HVVHUH O RF
FDVLRQH SHU VSHULPHQ DUH QXR L PRGHOOL GL PRELOL VRV HQLELOH SLV H FLFODELOL LQ HUFRQQHVVH RQH

H FDU IUHH DOO LQ HUQR GHL QXR L LQVHGLDPHQ L QRQF SURPR LRQH GHOOH IRUPH GL FDPELR PRGDOH
VRV HQLELOH LQ SURVVLPL GHL QRGL GHO QXR R VLV HPD LQIUDV UX XUDOH

Immagini aeree degli scali.
Anno scatti: 2016
Per gentile concessione FSSU

Il Comune di Milano intende 
utilizzare l'accordo sugli scali 
per rendere il trasporto lungo 
la cerchia ferroviaria più sicuro, 
meglio gestito e più efficiente, 
di maggiore qualità, agendo 
anche sulla realizzazione di nuove 
stazioni e sull'ammodernamento 
di quelle esistenti. Per questa 
ragione, la parte trasportistica 
dell'accordo dovrà essere in 
grado di garantire non soltanto 
investimenti importanti sulle 
infrastrutture, ma anche un 
modello gestionale più efficace 
a scala metropolitana, a partire 
dall'integrazione tariffaria.

Pagina 68   %  
Farini
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Ricucire, rigenerare: il riuso degli scali come politica urbanistica ecologicaPagina 47        %  
Incrementare 
il verde e lo 
spazio pubblico.  
Verso una nuova 
infrastruttura 
ecologica e 
sociale 

,O ULXVR GH OL VFDOL IHUUR LDUL XQD LRQH GL ULVDUFLPHQ R DPELHQ DOH UHH F H R L VRQR GHO X R
SUHFOXVH DOO X LOL R GD SDU H GHL FL DGLQL UHFLQ D H H QDVFRV H QHOOH TXDOL VRQR SUHVHQ L IHQRPHQL GL
ULQD XUDOL D LRQH PD DQF H GL GH UDGR H GL XVL LPSURSUL F H QHFHVVL DQR GL XQD ERQLILFD VDUDQQR
ULPHVVH D GLVSRVL LRQH GHOOD FL
,Q XQ FRQ HV R GL FUHVFHQ H GRPDQGD GL VSD L DSHU L GL HUGH H GL VHU L L SXEEOLFL PD DQF H GL
OXR L GHOOD VRFLDOL GL UHVLGHQ H SHU X L L FH L VRFLDOL GL QXR L OXR L GHO OD RUR OL VFDOL UDS

SUHVHQ DQR XQ SD ULPRQLR IRQGDPHQ DOH SHU XQD SROL LFD XUEDQLV LFD HFROR LFD FDSDFH
GL ULVSRQGHUH D GL HUVH TXHV LRQL HPHU HQ L QHOOD FL /LQ HU HQ R VX OL VFDOL XQD
UDQGH RSHUD LRQH GL ULFRQTXLV D GL DUHH F H R L UDSSUHVHQ DQR IHUL H QHOOD FDUQH GHO

OD FL OXR L GL VHSDUD LRQH UD TXDU LHUL V RULFL H QXR H DUHH LQ UDVIRUPD LRQH ,Q
TXHV R VHQVR L QXR L SUR H L SHU OL VFDOL GR UDQQR HVVHUH D HQ L DO FRQ HV R VSHFLILFR
LQ FXL RSHUDQR DOOH QHFHVVL H DL ELVR QL ORFDOL DOOH HVL HQ H HVSUHVVH GDOOH PRO HSOLFL
SRSROD LRQL XUEDQH OL VFDOL SHU TXHV H UD LRQL DQQR SHQVD L H SUR H D L QRQ VROR
FRPH VLV HPD PD DQF H LQ UHOD LRQH DL TXDGUDQ L XUEDQL QHL TXDOL VRQR FROORFD L H LQ

TXHO FRQ HV R GL HQ DQR XQ DVVHOOR FHQ UDOH GL XQD SL HQHUDOH V UD H LD VSD LDOH XUEDQD 6FDOR
)DULQL UD 3RU D 1XR D DULEDOGL H %R LVD O DVVH VXGR HV VXGHV F H D GDOOR VFDOR GL 6DQ ULV R
IRUR D 5R RUHGR GLVH QDQGR XQ UDFFLD R LQIUDV UX XUDOH H DPELHQ DOH F H FRQQH H OD FL GHO ;;
VHFROR FRQ QXR H DUHH LQ IDVH GL UDVIRUPD LRQH H TXDU LHUL VXL TXDOL LQ FRUVR XQD GLIILFLOH RSHUD
GL UL HQHUD LRQH /DPEUD H H UHFR FRPH RFFDVLRQL GL ULFXFL XUD XUEDQD QHO TXDGUDQ H QRUGHV
3HU TXHV D UD LRQH OL VFDOL GH RQR HVVHUH SHQVD L FRPH UDQGL DUHH GL ULHTXLOLEULR DPELHQ DOH QHOOH
TXDOL SDUF L H LDUGLQL PD DQF H VSD L DSHU L SHU LO HPSR OLEHUR H OD FRQGL LVLRQH VLDQR LQ UDGR
GL DFFR OLHUH H RVSL DUH LQ VLFXUH D LR DQL H DQ LDQL UHVLGHQ L H X LOL D RUL HPSRUDQHL L DOLDQL
H V UDQLHUL 3HU TXHV D UD LRQH L QXR L TXDU LHUL H OH QXR H D L L F H VL LQVHGLHUDQQR QH OL VFDOL
GR UDQQR HVVHUH OXR L GL VSHULPHQ D LRQH GHOOD TXDOL XUEDQD DUDQ HQGR DFFHVVLELOL VLFXUH
D H EHQHVVHUH VSHULPHQ DQGR GDO SXQ R GL LV D HGLOL LR HG HQHU H LFR ILQR DG LPPD LQDUH GHL

TXDU LHUL FDU IUHH H GHOOH DUHH D LPSURQ D HFROR LFD HUR 3HU TXHV D UD LRQH LQILQH IRQGDPHQ DOH
F H OL VFDOL SRVVDQR HVVHUH GD VXEL R DSHU L FRPH L V D R ID R LQ SDU H GXUDQ H ( SR
UHQGHQGR LVLELOL H SUD LFDELOL LQ VLFXUH D TXHV L VSD L SHU LQL LD L H H D L L GL GL HUVD QD XUD
8QD SROL LFD GH OL XVL HPSRUDQHL D IURQ H GHO HPSR QHFHVVDULDPHQ H OXQ R GHOOD UDVIRUPD LRQH

SDU H LQ H UDQ H GL XQD SROL LFD XUEDQLV LFD HFROR LFD

Il disegno urbanistico per gli 
scali ha dunque bisogno di una 
attenzione allo specifico contesto 
di ciascuna area, ma anche di un 
disegno spaziale strategico nel 
quale le singole trasformazioni 
vanno opportunamente collocate.

Pagina 72    %  
Greco

Pagina 74    %  
Lambrate
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/D OXQ D IDVH QHOOD TXDOH FUHVFL D LQVHGLD L D H V LOXSSR HFRQRPLFR DQQR LD LD R LQVLHPH
RUPDL DOOH QRV UH VSDOOH /H QXR H HFRQRPLH XUEDQH DQQR ELVR QR GL QXR H LQIUDV UX XUH VRFLDOL
H HUUL RULDOL GL XQ FRQ HV R LQQR D L R H SOXUDOH GL VSD L IOHVVLELOL H VSHVVR GL GLPHQVLRQL ULGR H
,Q TXHV D GLUH LRQH 0LODQR F LDPD D R L D SURPXR HUH XQ QXR R PRGHOOR GL V LOXSSR XUEDQR
FDSDFH GL HQHUH LQVLHPH LQFOXVLRQH H LQQR D LRQH FRPSH L L L H FRHVLRQH VRFLDOH
,O ULXVR GH OL VFDOL IHUUR LDUL LQ TXHV D SURVSH L D SX LRFDUH XQ GXSOLFH UXROR GL HQ DQGR XQD
SLD DIRUPD SHU OD VSHULPHQ D LRQH H O LQQR D LRQH H FRV UXHQGR FRQGL LRQL DELOL DQ L SHU O LQ HOOL
HQ D GHOOD VRFLH H O LQQR D LRQH VRFLDOH

1RQ VL UD D VROR GL DUDQ LUH XQ IRU H PL IXQ LRQDOH OD VHOH LRQH GHOOH IXQ LRQL H GHOOH D L L
F H SR UDQQR HVVHUH RVSL D H QH OL VFDOL GLSHQGHU GDOOH GLQDPLF H GHO PHUFD R XUEDQR LQ XQ SUR
FHVVR F H VDU OXQ R H LQFHU R 4XHO F H FRQ D GHILQLUH UHTXLVL L H SUHV D LRQL SHU QXR L VSD L
FDSDFL GL DFFR OLHUH VX DUHH R L VR RX LOL D H D L L H OD RUL FRHUHQ L FRQ XQ PRGHOOR GL V L
OXSSR EDVD R VXOOH HFQROR LH SL D DQ D H HG HFRFRPSD LELOL VXO ULVSDUPLR GHOOH ULVRUVH ILQL H H
GHOO HQHU LD VXOOD GHILQL LRQH GL VSD L IOHVVLELOL H FDSDFL GL DFFR OLHUH XQD SOXUDOL GL
SUD LF H H GL D L L

OL VFDOL IHUUR LDUL DQF H LQ UHOD LRQH DOOD ORUR SURVVLPL FRQ SDU L GL FL L VR H H
D SURFHVVL GL ULXVR H GL UL HQHUD LRQH SRVVRQR GL HQ DUH SLD DIRUPH GL LQQR D LRQH H
VSHULPHQ D LRQH SHU QXR H HFRQRPLH H QXR H IRUPH GHOO DEL DUH
/H D L L F H VL V RO HUDQQR QH OL VFDOL GR UDQQR HVVHUH LQ UDGR GL HQHUDUH RFFXSD
LRQH DVVXPHQGR LO UXROR GL SRODUL XUEDQH FDSDFL GL SURPXR HUH V LOXSSR HFRQRPLFR

H EHQHVVHUH
3HU TXHV H UD LRQL LO ULXVR GH OL VFDOL QRQ VROR XQD SROL LFD LQIUDV UX XUDOH H GHOOD PR
ELOL R XQ SUR H R XUEDQLV LFR H DPELHQ DOH DQF H XQD V UD H LD GL V LOXSSR XUEDQR
FDSDFH GL LQ HUSUH DUH OD GLIILFLOH HVL HQ D GL FRQLX DUH FRPSH L L L H FRHVLRQH LQ XQ
TXDGUR GL V LOXSSR F H SURGXFH LQVLHPH EXRQL OD RUL H LQ H UD LRQH VRFLDOH IRUPH
LQQR D L H GL RIIHU D DEL D L D SHU L FH L SL IUD LOL H IXQ LRQL D UD L H GL FDUD HUH
PH URSROL DQR

Pensare un'altra Milano: gli scali come ambiti della innovazione sociale e delle 
nuove economie

'   Pagina 55        
Scommettere 
sulla qualità 
urbana: 
progettare  
la città di 
domani

Per la loro centralità, spesso gli 
scali sono prossimi a processi di 
rigenerazione già avviati da tempo. 
Si pensi alla rigenerazione urbana 
diffusa di zona Tortona, a ridosso 
dello Scalo di Porta Genova; 
all'insediamento della Fondazione 
Prada e dello sviluppo immobiliare 
Symbiosis, attualmente in 
costruzione, a sud dello Scalo di 
Porta Romana, alla prossimità 
dello Scalo Farini rispetto alla 
trasformazione urbana di Isola e 
Porta Nuova.

Pagina 78   %  
Rogoredo
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Porta Romana
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Pagina 63         %        
Progettare gli 
scali: vocazioni 
ed indirizzi OL VFDOL IHUUR LDUL QRQ SRVVRQR GL HQ DUH L OXR L GHOO DEL DUH HVFOXVL L GHOOH IDVFH SL

ULFF H GHOOD SRSROD LRQH TXDU LHUL HUGL H EHOOLVVLPL PD VROR SHU SRF L QXR H HQFOD H
VHSDUD H GDO UHV R GHOOD FL OL VFDOL GH RQR HVVHUH OXR L IUHTXHQ D L GD SRSROD LRQL
GL HUVH DPEL L QHL TXDOL OD FL VFRPPH H VXL LR DQL H VXO ULVFD R GHOOH VXH DUHH
SHULIHULF H
0RO L VFDOL IHUUR LDUL VRQR SURVVLPL DG DUHH FUL LF H H D TXDU LHUL F H SUHVHQ DQR GL HUVL
SUREOHPL VX DOFXQL GHL TXDOL LO RPXQH V D L OD RUDQGR D UD HUVR LO 3LDQR 3HULIHULH
/D UL HQHUD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL GH H HVVHUH LQ UDGR GL FRQ ULEXLUH DO ULVDUFL
PHQ R VRFLDOH H VSD LDOH GL TXHV H DUHH H GL TXHV L TXDU LHUL SURGXFHQGR VHU L L SRV L
GL OD RUR H DEL D LRQL F H XDUGDQR LQQDQ L X R DL SL LR DQL H DOOH IDVFH V DQ D LD H
GHOOD SRSROD LRQH
3HU TXHV R OL VFDOL GH RQR HVVHUH LQ UDGR GL RVSL DUH VHU L L GL SURVVLPL FDSDFL GL
ULVSRQGHUH DOOD GRPDQGD ORFDOH H PH URSROL DQD D SDU LUH GD XQD RIIHU D UHVLGHQ LDOH
F H SUL LOH L O DIIL R DFFHVVLELOH H O DFFHVVR DOOD FDVD SHU OH SRSROD LRQL SL GHEROL SUR
PXR HQGR QXR H UHOD LRQL UD TXDU LHUL V RULFL H QXR L LQVHGLDPHQ L
3HU TXHV R OL VFDOL GH RQR UL RO HUH SDU LFRODUH D HQ LRQH DOO RIIHU D DEL D L D SHU L
SL LR DQL D UD HUVR XQD TXR D FRQVLV HQ H GL UHVLGHQ H LQ DIIL R D SUH L DFFHVVLELOL
H XQD SHUFHQ XDOH ULOH DQ H GL HGLOL LD UHVLGHQ LDOH VRFLDOH , QXR L TXDU LHUL F H VRU H
UDQQR QH OL VFDOL GR UDQQR RVSL DUH SRSROD LRQL GL HUVH SHU UHGGL R H QLD H FXO XUH
3HU TXHV R LQILQH OH VFHO H SUR H XDOL VXL VLQ ROL VFDOL GR UDQQR HVVHUH FRRUGLQD H DOOH
SROL LF H LQ D R H LQ LD GL SURPR LRQH SHU OH DUHH H L TXDU LHUL SL SURVVLPL GHILQHQGR
PRGDOL GL LQ H UD LRQH FRQ OH SROL LF H XUEDQH H VRFLDOL H OL LQ HV LPHQ L SHU OD UL H
QHUD LRQH H LO ULVFD R GHOOH SHULIHULH

Scommettere sui giovani e sulle periferie: gli scali per la coesione sociale 
e la giustizia spaziale

Il Piano Periferie prevede lo 
stanziamento di fondi per 
sostenere azioni di riqualificazione, 
con particolare attenzione a cinque 
aree di intervento prioritario: 
Lorenteggio/Giambellino, 
Adriano/Padova/Rizzoli, 
Corvetto /Chiaravalle/Porto Di 
Mare, Niguarda/Bovisa e Qt8/
Gallaratese. 

L'impegno che l'amministrazione 
si è assunta è quello di realizzare 
una serie di interventi volti a 
contrastare il degrado fisico 
degli spazi pubblici e privati, la 
monofunzionalità degli usi e la 
mancanza di connessioni, oltre ad 
una serie di azioni che agiscono su 
questioni sociali rilevanti legate 
alla povertà, alla disoccupazione, 
alla mancata integrazione sociale, 
agli squilibri demografici, alla 
carenza di legami di comunità e 
all'abbandono scolastico.

Pagina 80   %  
Porta Genova
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San Cristoforo
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0H RGROR LFDPHQ H O FFRUGR GL 3UR UDPPD V D R GHILQL R DOOR VFRSR GL
SHUVH XLUH OL RELH L L V UD H LFL LQGLFD L GDOOH OLQHH GL LQGLUL R DSSUR D H
GDO RQVL OLR RPXQDOH
,Q HUPLQL HFRQRPLFL V D D ULSUHVD O LPSRV D LRQH RULHQ D D DOOD FRUUHOD
LRQH UD UDVIRUPD LRQH XUEDQLV LFD H V LOXSSR LQIUDV UX XUDOH D UD HUVR

џ���LO�ILQDQ]LDPHQWR�GHJOL�LQWHUYHQWL�SULRULWDUL�VXO�QRGR�IHUURYLDULR�PLODQH
VH SURSHGHX LFL DOOR V LOXSSR GHOOD LUFOH /LQH DQF H PHGLDQ H LO UHLPSLH R
GHOOH SOXV DOHQ H HQHUD H GDOOH QXR H SUH LVLRQL XUEDQLV LF H
џ��LO�ILQDQ]LDPHQWR�GHOOH�RSHUH�LQIUDVWUXWWXUDOL�GL�ULFRQQHVVLRQH�XUEDQD�DW
UD HUVR OD SUH LVLRQH GL FRQVLV HQ L FRQ ULEX L D LXQ L L D OL RQHUL GL XUED

QL D LRQH SUH LV L
,Q HUPLQL XUEDQLV LFL SXU PDQ HQHQGR XQ LPSRV D LRQH RULHQ D D DOOD IOHV
VLELOL H DOO LQGLIIHUHQ D IXQ LRQDOH VRQR V D L GHILQL L XQD VHULH GL SDUDPH UL

LQFRODQ L RULHQ D L D V UX XUDUH DOFXQL HOHPHQ L GL LVLRQH FRPSOHVVL D GD
SUHFLVDUH H GH D OLDUH LQ IDVH D XD L D
џ��OD�PDVVLPL]]D]LRQH�GHOOD�GRWD]LRQH�GL�YHUGH�SXEEOLFR�QHJOL�VFDOL��LQ�SDU
LFRODUH D )DULQL H 6DQ ULV RIRUR DUDQ HQGR XQ VLV HPD GL FRQQHVVLRQH

HFROR LFD OXQ R L ELQDUL D L L
џ���OD�FRQFHQWUD]LRQH�GHOOH�YROXPHWULH�QHJOL�VFDOL�SLº�DFFHVVLELOL��SUHYHGHQGR�
XQD TXR D PLQLPD GL IXQ LRQL QRQ UHVLGHQ LDOL D DUDQ LD GHO PL IXQ LRQDOH
џ���OD�JDUDQ]LD�GHO�PL[�VRFLDOH�GHVWLQDQGR�XQD�TXRWD�FRQVLVWHQWH�GHOO
HGLOL]LD�
UHVLGHQ LDOH D FDQRQH VRFLDOH H FRQ HQ LRQD R LQ SDU LFRODUH DOOH LSROR LH LQ
DIIL R DQF H UD LH DOO LQ URGX LRQH GL XQD TXR D GL FRQ HQ LRQD D RUGLQD
ULD RULHQ D D DO FH R PHGLR
,QILQH O FFRUGR V D R RO R D GHILQLUH XQD VHULH GL LQGLFD LRQL SURFHGXUDOL
SHU L SURVVLPL SDVVL F H UL XDUGDQR LQ SDU LFRODUH
џ��OH�FRQGL]LRQL�SHU�OR�VYLOXSSR�GL�XVL�WHPSRUDQHL�VXOOH�DUHH�RJJHWWR�GHOOD�
UDVIRUPD LRQH GXUDQ H OH IDVL GL SLDQLILFD LRQH

џ�� OD�GHILQL]LRQH�GL�SURFHGXUH�SXEEOLFKH�H� FRQFRUVL�SHU� OD�SURJHWWD]LRQH�
XUEDQLV LFD H DUF L H RQLFD H O LQGL LGXD LRQH GL V UXPHQ L SHU LO FRRUGLQD
PHQ R GHOOR V LOXSSR SHU IDVL
џ���LO�SURVHJXLR�GHOOH�DWWLYLW¡�GL�SDUWHFLSD]LRQH�H�GLEDWWLWR�QHOOH�IDVL�DWWXDWL

H GDOO DSSUR D LRQH GHOO FFRUGR GL 3UR UDPPD DOO LQL LR GHL FDQ LHUL

Gli elementi chiave dell'Accordo di Programma2.3

" 
Dati generali 
dell'Accordo di 
Programma

'   Pagina 17
Obiettivi per 
l'Accordo: la 
Delibera di linee 
di indirizzo 
del Consiglio 
Comunale 
44/2016

Superficie complessiva 1.247.605 mq

1.037.631 mq

193.882 mq

16.092 mq

674.460 mq

676.867 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Viabilità esistente

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato
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97  
mln € stimati per il finanziamento di interventi garantiti sulla Circle Line,  

di cui >50 mln € a carico delle plusvalenze 

81 
mln € di contributi aggiuntivi garantiti per nuove infrastrutture di 

connessione, oltre ai 133 mln € stimati per gli oneri di urbanizzazione

65%
quota minima di superficie territoriale totale in cessione per verde, fruibile 

attrezzato e spazi pubblici, >50% della superficie territoriale di ogni area

307.000 
m2 di aree in cessione per un nuovo grande parco attrezzato a Farini,  

>66% della superficie territoriale dell'area

140.000
m2 aree in cessione per un sistema naturalistico ambientale a S. Cristoforo,  

100% della superficie territoriale dell'area

200.000  

stima m2 di connessioni ecologiche lungo i binari, su modello Rotaie Verdi + 

cessione delle aree dismesse per una pista ciclopedonale per Chiaravalle

32%
quota minima delle volumetrie complessive destinata a funzioni non 

residenziali a garanzia del mix funzionale, >70% della slp di Porta Genova

30%
quota minima delle volumetrie complessive destinata a residenza sociale 

e convenzionata a garanzia del mix sociale, >44% delle volumetrie a uso 

residenziale

40% 
quota minima delle volumetrie a residenza sociale e convenzionata da 

destinare all'affitto

3.400 
stima alloggi a residenza sociale e convenzionata di cui 3/4 a social housing 

(ca. 2600 alloggi), 1/4 a edilizia convenzionata ordinaria (ca. 800 alloggi)

 ! 
I numeri 
dell'Accordo di 
Programma

Pagina 55      %           
Scommettere 
sulla qualità 
urbana: 
progettare  
la città di 
domani

Pagina 41      %     
Alzare lo 
sguardo. 
Le infrastrutture 
ferroviarie al 
centro della 
dimensione 
metropolitana 
milanese

Pagina 47        %  
Incrementare 
il verde e lo 
spazio pubblico.  
Verso una nuova 
infrastruttura 
ecologica e 
sociale 
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STRATEGIE
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Stazioni rifunzionalizzate

La Circle Line e le nuove fermate

Scopo della Circle Line è realizzare 
una nuova linea di trasporto su ferro, 
collegando tra loro gli ambiti periferici 
lungo la cintura ferroviaria, attraverso 
l'individuazione di nuove stazioni che 
andranno ad aggiungersi a quelle 
esistenti, alcune delle quali verranno 
rifunzionalizzate per permettere il 
servizio.

Stazioni esistenti

Circle Line

Stazioni proposte dal PUMS del 
Comune di Milano

Stazioni nuove
Linee regionali/nazionali

Connessione con il sistema ferroviario

La Circle Line interscambierà con le 
altre linee ferroviarie suburbane di 
Milano: insieme realizzeranno un 
sistema capillare interrelato. Inoltre, 
in specifiche stazioni, la Circle Line 
scambierà con le linee nazionali e 
regionali in ingresso a Milano.

Linee suburbane (Passante)

Interscambi ferroviari

Linee suburbane

Connessione con il trasporto pubblico 
locale

Le linee del trasporto pubblico locale 
intercetteranno in diversi punti la Circle 
Line. Sia le linee della metropolitana 
che le linee di filobus e tram principali 
fermeranno in corrispondenza di alcune 
stazioni della Circle Line, permettendo 
agli utenti di raggiungere il cuore dei 
quartieri attraversati dalla linea.

M1

M3
M4
M5

M2

Metro

Bus/tram
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ALZARE LO SGUARDO. 
LE INFRASTRUTTURE 
FERROVIARIE AL CENTRO 
DELLA DIMENSIONE 
METROPOLITANA 
MILANESE

La trasformazione degli scali milanesi, connessa al potenziamento del 
nodo ferroviario, è un'opportunità fondamentale per dare nuovo impulso 
alla definizione di una visione strategica della città che superi in modo 
deciso la struttura radiocentrica, adattandosi ad una nuova realtà 
multipolare. 
Attraverso la ferrovia, i nuovi insediamenti, collocati nell'area di prima 
cintura rispetto al centro di Milano e oggi solo parzialmente serviti da un 
trasporto pubblico efficiente, potranno contribuire alla creazione di un 
sistema di mobilità sostenibile, non più basato sull'uso dell'automobile 
ma su un sistema multimodale di servizi integrati, in grado di connettere 
l'area centrale metropolitana con la sua periferia comprensoriale.
La struttura "storica" della cintura ferroviaria della città di Milano potrebbe 
essere messa in grado di svolgere questa nuova funzione attraverso 
una densificazione delle stazioni, su cui eventualmente impostare un 
aumento di linee suburbane, delle frequenze e dei livelli di servizio. Per 
ottenere questi risultati si presuppone che gli interventi specifici per 
l'area di Milano vengano visti insieme ad altre operazioni che interessano 
il territorio e per le quali potranno essere avviati gli iter di valutazione, 
progettazione, finanziamento e realizzazione. 
Ad un'altra scala, la cintura ferroviaria può oggi essere ripensata non più 
come elemento di separazione ma come mezzo di accesso e connessione. 
Riconnettere percorsi pedonali, piste ciclabili, strade, sistema dello 
spazio pubblico, anche attraverso soluzioni di copertura dei binari attente 
all'ambiente e al contesto, rappresenta una occasione storica per definire 
un nuovo rapporto fra città e ferrovia. 

Ripensare il nodo ferroviario. La cintura e lo 
sviluppo delle relazioni con l'area metropolitana;

Riconnettere centro e periferie. Superare le 
separazioni rappresentate dai binari

3.1         

3.2

3
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Ripensare il nodo ferroviario. 
La cintura e lo sviluppo 
delle relazioni con l'area 
metropolitana 

3.1

Strategia    Da treno a metro. Rifunzionalizzare 
la cintura ferroviaria

/D UL HQHUD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL XQRFFDVLRQH IRQ
GDPHQ DOH SHU V LOXSSDUH LO SUR H R GL OLQHD GL FLQ XUD
F H GD 6 HS HQVRQ FRQGXFH VLQR D 6DQ ULV RIRUR FRQ FRO
OH DPHQ L RU DQL D L H HV L L DOOD VFDOD XUEDQD FDUD H
UL D L GDOO DXPHQ R GHOOH IUHTXHQ H GDOOD FUHD LRQH GHOOH
QHFHVVDULH V D LRQL GL LQ HUVFDPELR GHL FROOH DPHQ L FRQ
L SROL G LQ HUHVVH H UD OH IXQ LRQL GL LQ HUHVVH V UD H LFR
LQ XQD OR LFD GL VXSHUDPHQ R GHOOD V UX XUD UDGLDOH HUVR
XQ VLV HPD D UH H
3HU R LPL DUH LO IXQ LRQDPHQ R GHOOD IX XUD OLQHD VRQR
QHFHVVDULH QRQ VROR QXR H V D LRQL PD RSSRU XQL LQ HU

HQ L GL DGH XDPHQ R GHOOH IHUPD H HVLV HQ L LQ UDGR GL
ID RULUQH O DFFHVVLELOL H DUDQ LUQH O DGH XD R O X LOL R
LQ SDU LFRODUH UL XDUGR L HPSL GL DFFHVVR XVFL D GD OL LP
SLDQ L H L HPSL GL LQFDUUR DPHQ R
/D ULTXDOLILFD LRQH GH OL VFDOL SX LQRO UH GH HUPLQD
UH O RFFDVLRQH SHU XQD ULI OHVVLRQH FRPSOHVVL D VXO IX XUR
GHOOD PRELOL PLODQHVH LQ SDU LFRODUH LQ ULIHULPHQ R DL
HPL GHOOD VRV HQLELOL ULGX LRQH GH OL LPSD L DPELHQ
DOL H VRFLR HFRQRPLFL GH OL VSRV DPHQ L H GHOO LQ H UD
LRQH LQ HUVFDPELR H VLQFURQLD GHOOH GL HUVH PRGDOL PD

DQF H LQ H UD LRQH IXQ LRQDOH ILQDOL D D DOOD ULGX LRQH
GH OL VSRV DPHQ L

Azioni

Realizzare nuove stazioni e adeguare 
quelle esistenti sulla cintura ferroviaria 
(interventi infrastrutturali, sulle 
banchine e sui sistemi di accesso) 

Definire le stazioni-porta* necessarie 
per l'interscambio tra rete locale e 
reti "lunghe" (regionali-nazionali-
internazionali)

Incrementare i servizi suburbani in 
coerenza con il Piano Regionale Mobilità 
e Trasporti

Valutare un aumento delle frequenze, 
per ottenere performance comparabili a 
quelle del trasporto pubblico locale

* Stazioni-porta
Stazioni di interscambio tra il 
sistema ferroviario urbano e le 
relazioni a lunga distanza

* Last mile
Ultimo Miglio. Termine usato 
nella gestione della catena di 
rifornimento delle merci e nella 
pianificazione dei trasporti per 
descrivere il movimento di merci 
da un hub di stoccaggio verso la 
destinazione finale.
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* Liberazione delle 
tracce orarie
Aumentare la capacità 
dell'infrastruttura, liberandola 
dai treni che non devono 
necessariamente percorrerla

* Integrazione 
tariffaria
Gestione delle tariffe del 
trasporto pubblico che consente 
all'utente, con un unico titolo 
di viaggio, di utilizzare diversi 
mezzi di trasporto, anche gestiti 
da aziende diverse.

* Omotachia
Uguaglianza nella velocità. 
Si usa quindi per descrivere i 
convogli che percorrono la stessa 
linea alla stessa velocità e 
effettuando le stesse fermate

Strategia   Interscambi e intermodalità. Misure 
per rendere efficiente il sistema integrato di 
trasporto 

/HIILFLHQ D GHL SXQ L GL LQ HUVFDPELR UD OH GL HUVH UH L
GL UDVSRU R VL SX UD LXQ HUH DIIURQ DQGR LO HPD GHO
OD FRQ LQXL H GHOOD IUHTXHQ D GH OL VSRV DPHQ L LQGL

LGXDQGR XQ QXPHUR DGH XD R GL LQ HUVFDPEL H OLQHH GL
IUHTXHQ D FRHUHQ L 2O UH F H SHU L LD LD RUL OL VFDPEL
SR UHEEHUR DVVXPHUH TXHV D IXQ LRQH DQF H SHU OH PHUFL
FRV L XHQGR LO SXQ R GL SDU HQ D GHOOH UHOD LRQL L H*

HUVR OL X HQ L ILQDOL
/H OLQHH GL LQ HU HQ R SR UDQQR LQ HUHVVDUH VLD OH LQIUD
V UX XUH VLD OR VF HPD HV LRQDOH GHO VLV HPD DO ILQH GL
R HQHUH VHU L L TXDQ R SL SRVVLELOH HIILFDFL LQ HUPLQL GL
IUHTXHQ D GL OL HOOR GL VHU L LR H GL OLPL D LRQH GHOOH UR
XUH GL FDULFR* QRQF GL RU DQL D LRQH GH OL LQ HUVFDP

EL V HVVL 3HU HVVHUH D UD L H HG HIILFLHQ L OH IUHTXHQ H
VXOOD OLQHD GL FLQ XUD SR UHEEHUR HVVHUH UHVH FRPSDUDELOL
FRQ TXHOOH GHO 73/ UD LH D LQ HU HQ L VXO SLDQR HFQROR
LFR VX TXHOOR GHO PD HULDOH UR DELOH H VX TXHOOR HV LRQDOH
RPR DF LD* GHO VHU L LR H OLEHUD LRQH GHOOH UDFFH RUD

ULH* GD DOX DUVL FRQ L UHVSRQVDELOL GHL VHU L L
3HU UHQGHUH PD LRUPHQ H HIIH L H O LQ H UD LRQH GH OL
RUDUL H TXHOOD DULIIDULD* TXHV H VROX LRQL SR UDQQR FRLQ

RO HUH QRQ VROR OL DVSH L UDVSRU LV LFL PD L VHU L L DG
HVVL D LXQ L L H FRPSOHPHQ DUL SDUF H L GL LQ HUVFDP
ELR FDU H ELNH V DULQ UDVSRU R GHOOH ELFLFOH H VXL UHQL
3HU XQ PD LRU HIILFLHQ DPHQ R GHO VLV HPD O XVR GL QXR H
HFQROR LH SR U FRQFRUUHUH D SURSRUUH DOO X HQ D L VHU L L

LQ PRGR DQFRU SL F LDUR H LQ HOOL LELOH D UD HUVR OD PDV
VLPD XQLIRUPL H F LDUH D SHU O LQGL LGXD LRQH GL OLQHH H
IHUPD H H OD PHPRUL D LRQH GHL TXDGUL RUDULR

Azioni

Potenziare le frequenze delle linee del 
trasporto locale che afferiscono agli 
interscambi

Garantire percorsi pedonali sicuri, rapidi  
e diretti tra le stazioni di interscambio

Considerare l'insediamento di 
piattaforme logistiche urbane 
sperimentali

Valutare l'aggiornamento della 
tecnologia del materiale rotabile e dei 
sistemi di segnalamento e di blocco

Integrare le tariffe tra diverse tipologie  
di trasporto e servizi connessi

Creare nuovi interscambi modali con 
stazioni di car e bike sharing

Sperimentare nuove modalità di 
comunicazione agli utenti degli orari   
e dello schema dei servizi

* Rotture di carico
Necessità di cambiare mezzo 
per poter completare il viaggio e 
raggiungere la destinazione

29,5 km
lunghezza Circle Line

11 stazioni
4 esistenti, 5 nuove, 2 rifunzionalizzate, 
oltre alle 7 proposte dal PUMS del Comune 
di Milano

97 mln€  
finanziamenti previsti per interventi 
trasportistici, di cui almeno 50 mln € a 
carico delle plusvalenze dell'AdP

60 min

30

0

10 m
in

0

20 min

Frequenza di servizio attuale
da 30 a 60 minuti da 10 a 20 minuti

Frequenza di servizio in prospettiva

Cintura Sud e EstTotale linea Cintura Nord
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Riconnettere centro e periferie. 
Superare le separazioni 
rappresentate dai binari

Strategia  Rigenerare per dare continuità alle 
relazioni urbane 

RQ OD UL HQHUD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL OD FL ID D
GL PD OLH H UHOD LRQL D ILQDOPHQ H O RFFDVLRQH GL ULDS
SURSULDUVL GL DPSL HUUL RUL F H DQQR GH HUPLQD R SHU
GHFHQQL XQD IHUL D LQVDQDELOH QHO VXR HVVX R XUEDQR
/D FRQ LQXL GHOOH V UDGH GHOOH SLV H FLFODELOL GHOOH FRQ
QHVVLRQL SHGRQDOL H GHO VLV HPD GHOOR VSD LR SXEEOLFR LQ
HQHUDOH GR U HVVHUH O DVSH R IRQGDQ H GHL IX XUL SUR
H L VX TXHV H DUHH QRQ VROR SHU SRU DUH D FRPSLPHQ R LO

GLVH QR GHOOD UH H GL PRELOL PD SHU ULFXFLUH OH UHOD LRQL
XUEDQH H VRFLDOL LQ HUUR H
1HO ULGLVH QR GHO HVVX R XUEDQR OH QXR H FRQQHVVLRQL
GR UDQQR HQHUH FRQ R GHOOH IXQ LRQL D UD L H LQ RUL

LQH H LQ GHV LQD LRQH VL XD H DOO LQ HUQR H DOO LQ RUQR
GHL QXR L TXDU LHUL /H V UDGH H OH QXR H LQIUDV UX XUH

GL FRQQHVVLRQH GR UDQQR ULVXO DUH LQ H UD H QHO FRQ HV R
XUEDQR LQ SDU LFRODUH FRQ LO VLV HPD GHOOR VSD LR SXE
EOLFR H GHOOH DUHH D HUGH H SUR H D H LQ XQR LFD PXO L
PRGDOH* LQ UDGR GL DUDQ LUH DFFHVVLELOL * SUR H LRQH
H OLEHU GL VFHO D GHOOH PRGDOL GL PR LPHQ R
,Q HUPLQL GL DFFHVVLELOL L FROOH DPHQ L DQF H LDELOL
V LFL GHL FRQ HV L XUEDQL LQ HUHVVD L QHFHVVL HUDQQR GL D
HQ H DQDOLVL VXL OL HOOL GL X LOL R LQ FRRUGLQDPHQ R FRQ

OH V UD H LH LQ PD HULD GL PRELOL V DELOL H GDL GRFXPHQ L
GL SLDQLILFD LRQH L HQ H OL VSRV DPHQ L SHGRQDOL H FL
FODELOL GR UDQQR DUDQ LUH LO PDVVLPR GHOOD SHUPHDELOL
D UD HUVR SHUFRUVL SUR H L H VLFXUL H H HH * LQ
SDU LFRODUH SHU OH IDVFH SL IUD LOL GHOOD SRSROD LRQH EDP
ELQL DQ LDQL H SRU D RUL GL DQGLFDS VHFRQGR L SULQFLSL
GHO 3LDQR (OLPLQD LRQH %DUULHUH UF L H RQLF H 3(%
LQ FRUVR GL GHILQL LRQH

3.2

)
Il PUMS già definisce una serie 
di indirizzi per la realizzazione 
di una viabilità connettiva tra i 
quartieri, ma è fondamentale che 
le soluzioni vengano attentamente 
indagate e confermate nelle fasi 
successive di progettazione.

* Multimodale
Servizio di trasporto, passeggeri 
o merci, che utilizza mezzi di 
trasporto di diverse categorie 
combinati tra loro

* Complete streets
Progettazione delle strade 
e delle infrastutture per la 
mobilità finalizzata a garantire 
un utilizzo sicuro a tutti gli 
utenti, compresi pedoni e ciclisti

* Accessibilità
La facilità con la quale un luogo 
può essere raggiunto con le 
diverse modalità di trasporto 
(pubblico, privato, sostenibile…).

Azioni

Implementare il sistema di Trasporto 
Pubblico Locale con nuovi tracciati e nodi 
in prossimità delle aree di rigenerazione

Tracciare i collegamenti e gli 
attraversamenti viari necessari secondo 
una chiara gerarchia stradale (es. Farini)

Integrare le nuove infrastrutture di 
trasporto nei nuovi quartieri (es. Porta 
Romana) minimizzandone l'impatto

Organizzare una rete capillare di 
collegamenti pedonali e ciclabili nei 
nuovi insediamenti

Integrare il progetto dello spazio pubblico 
nella rete della mobilità dolce
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* Passerella Biki
Nuovo passaggio ciclopedonale 
realizzato da FS Italiane nella 
stazione ferroviaria di Porta 
Genova, per collegare i quartieri 
di Porta Genova e zona Tortona/
Savona in breve tempo e in 
massima sicurezza, senza 
barriere architettoniche

Azioni

Prevedere coperture parziali del fascio 
dei binari e verde pensile negli scali 
maggiori (Farini e Porta Romana) 
utilizzando le risorse provenienti dagli 
extra-oneri*

Realizzare attraversamenti, ponti e 
passerelle di scavalcamento in continuità 
con i percorsi esistenti utilizzando extra-
oneri

Progettare rampe e sottopassaggi 
integrati nelle stazioni, con spazi ampi 
ed adeguate soluzioni paesaggistiche 
(Porta Romana, Greco)

Anticipare la realizzazione di 
attraversamenti e passerelle pedonali 
perchè siano disponibili nella fase di usi 
temporanei (vedi Passerella Biki* a Porta 
Genova)

Strategia  Superare le barriere. La linea 
ferroviaria come diaframma di relazioni e 
polarità per i quartieri 

3HU GLPHQVLRQL H SRVL LRQH D FD DOOR UD FHQ UR H SHULIH
ULD OL VFDOL IHUUR LDUL PLODQHVL UDQGL VSD L R L SUL L GL
D L L UDSSUHVHQ DQR DQFRUD ILVLFDPHQ H H QHOO LPPD L
QDULR FROOH L R IRU LVVLPL HOHPHQ L GL LQ HUUX LRQH GHOOH
UHOD LRQL XUEDQH HUH H SURSULH EDUULHUH OXQ H ILQR D GXH
F LORPH UL F H DOORQ DQDQR L TXDU LHUL F H L VL DIIDFFLDQR

RQ OD UL HQHUD LRQH GL TXHV H DUHH OD IHUUR LD RUQHU D
SR HU FRV L XLUH XQD SDU H IRU HPHQ H LQ H UD D GHOOD UHDO
XUEDQD OD GLPHQVLRQH GHOOH UDVIRUPD LRQL XUEDQLV LF H
GH OL VFDOL SRV L OXQ R OD OLQHD IHUUR LDULD FRQVHQ H LQID L
GL SHQVDUH H UHDOL DUH VLV HPL GL UHOD LRQH QXR L FRPH
VFD DOF L FRSHU XUH IUXLELOL LDUGLQL SHQVLOL HFF LQ UD
GR GL UHV L XLUH FRQ LQXL DO HVVX R XUEDQR H DOOH VXH UH L
GL FRQQHVVLRQH
,O 3LDQR 8UEDQR GHOOD 0RELOL 6RV HQLELOH* UHFHQ HPHQ
H DGR D R L GHILQLVFH XQD VHULH GL LQGLUL L SHU OD UH

DOL D LRQH GL LQIUDV UX XUH FRQQH L H GL ULFXFL XUD UD
L TXDU LHUL PD IRQGDPHQ DOH F H OH VROX LRQL HQ DQR
D HQ DPHQ H DSSURIRQGL H QHOOH IDVL VXFFHVVL H GL SUR H
D LRQH 3DUDOOHODPHQ H LQ HUPLQL GL FRQQHVVLRQL SHGR

QDOL H FLFODELOL IRQGDPHQ DOH F H HQ D DUDQ L D XQD
FRQQH L L FDSDFH GL PDVVLPL DUH LO QXPHUR GL VFD DO
FDPHQ L FRQ VROX LRQL GL TXDOL DQ LFLSDELOL QHOOD IDVH GL
XVL HPSRUDQHL
2FFRUUH LQILQH FRQVLGHUDUH L QRGL GHOOD UH H GL UDVSRU R
SXEEOLFR FRPH GHL HUL H SURSUL SROL D UD RUL QRQ VROR
SHU OL X HQ L PD SHU O LQ HUD FL DGLQDQ D RFFRUUH F H L
QRGL GHOOD UH H VLDQR DUULFF L L GD IXQ LRQL XUEDQH D UD
L H SRODUL D H VX TXHOOL F H SRVVRQR DVVXPHUH LO UXROR GL

QXR L FHQ UL GHO HVVX R XUEDQR H PH URSROL DQR

* PUMS
Piano Urbano della Mobilità 
Sostenibile. Documento 
che guida le strategie per la 
mobilità di Milano e della città 
metropolitana puntando sul 
potenziamento del trasporto 
pubblico, sulla valorizzazione 
dello spazio urbano e sulla 
condivisione dei mezzi.

* Extra-oneri
Contributi straordinari negoziati 
nell'Accordo di Programma per 
la copertura dei costi delle Opere 
Pubbliche di urbanizzazione 
delle aree

Porta Genova
A Mudec - Stazione MM Porta 
Genova : oggi 21', domani 14' ( -7')

B Mudec - Parco B. Powell: oggi 30', 
domani 10' ( -20')

Farini
A Stazione S Lancetti - Stazione  
MM Cenisio: oggi 35', domani 16' ( -19')

B Villa Simonetta - Parco Bassi: 
oggi 50', domani 16' ( - 34')

Romana
A Fondazione Prada - Stazione MM 
Lodi T.i.b.b. : oggi 13', domani 8' ( -5')

B Giardino M. Candia - Esselunga via 
Ripamonti: oggi 25', domani 20' ( -5')

Greco

Teatro Arcimboldi - 
Stazione MM Precotto: 
oggi 20', domani 15' (-5')

Lambrate

Stazione Lambrate FS - 
Via S. Faustino: oggi 27', 
domani 22' (-5')

San Cristoforo

Stazione S San Cristoforo 
- Alzaia Naviglio Grande: 
oggi 26', domani 3' (-23')

Rogoredo

Stazione MM Porto di Mare 
- Parco Trapezio: oggi 20', 
domani 15' (-5')

Riduzione del tempo 
impiegato per gli 
spostamenti a piedi 
attraverso gli scali grazie 
alla copertura parziale 
dei binari, ai ponti, alle 
passerelle e ai sottopassi 
previsti.

A

A AB

B
B
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ROGOREDO

FARINI

LAMBRATE

PORTA ROMANA

SAN CRISTOFORO

PORTA GENOVA

GRECO

Parco Nord

Parco Forlanini

Parco Lambro

PLIS Martesana

Parco della Vettabbia

Parco Agricolo
Ticinello

Parco delle Risaie 

Bosco in città

Parco

di Trenno

Ippodromi

Parco delle cave

Parco della 

Balossa

R
e
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a

m
b

r
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R o t a i e  V e r d i

Il verde metropolitano

Attorno a Milano una serie di aree 
verdi, prevalentemente coltivate, 
giungono al confine comunale quasi 
sino alla cintura ferroviaria. Il Parco 
Agricolo Sud Milano trova in alcuni 
parchi agricoli attuati nei pressi della 
città una sua fruizione più urbana. Il 
sistema di parchi urbani ad ovest, il 
Parco Nord, e i Parco Lambro e Forlanini 
lungo l'arco est offrono infine alla città 
aree verdi di grande respiro.

Sistemi naturali connessi alla cintura

Forme di rinaturalizzazione controllata 
lungo la linea ferroviaria permetteranno 
di collegare le teste del sistema di 
verde metropolitano attorno alla città 
compatta. Insieme ai corridoi ecologici 
previsti dal PGT e all'attuazione di 
progetti esistenti di connessione 
ecologica e rinaturalizzazione, saranno 
aumentate le capacità ecologiche di 
ampie aree verdi offrendo a flora e 
fauna un ambiente ricco e ramificato. 

Aree coltivate e parchi regionali Progetti di connessione 
ecologica e rinaturalizzazione

Verde adiacente alla linea

Corridoi ecologici

Possibile rinaturalizzazione 
lungo la Circle Line

Parchi urbani, parchi agricoli 
attuati e aree verdi

Acqua

Acqua
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Parco Nord

Parco Forlanini

Parco Lambro

tesana

Parco della Vettabbia

Parco AgricoloParco delle Risaie 

o in città omi

Parco delle cave

Parco della INCREMENTARE IL VERDE 
E LO SPAZIO PUBBLICO.  
VERSO UNA NUOVA 
INFRASTRUTTURA 
ECOLOGICA E SOCIALE 

Gli scali leva dello sviluppo sostenibile. Un nuovo 
sistema ecologico lungo i binari

Il parco come luogo di attività e socialità 

Lo spazio pubblico come elemento strutturante 
dei nuovi quartieri

4.1

4.2

4.3

Coerentemente alle politiche urbanistiche sempre più orientate 
al risparmio di suolo, gli scali ferroviari rappresentano una grande 
opportunità ecologica di rigenerazione di  brownfield, suoli già sfruttati 
per usi industriali, che verrebbero 'risanati' e restituiti sotto forma di fatti 
urbani complessi - in larga parte 'verdi' - in alcune delle aree più accessibili 
della città. 
L'occasione epocale, probabilmente unica nel suo genere, è quella di 
implementare questa opportunità in un disegno d'insieme che possa 
tener conto della continuità individuata dalla ferrovia per trasformarsi 
in sistema infrastrutturale ecologico continuo, di scala territoriale: di 
connessione orbitale lungo la cintura, così come di giunzione trasversale 
tra i futuri parchi urbani e i grandi sistemi territoriali.
Per la propria natura di grandi vuoti, di luoghi interrotti, da sempre 
recintati e quindi completamente estranei al tessuto urbano, il principale 
effetto della rigenerazione degli scali ferroviari sarà la nuova disponibilità 
di spazi aperti, ad uso non solo dei nuovi quartieri, ma dell'intera città. 
Se si pensa alle proporzioni di queste aree e al fatto che la loro più 
ampia parte sarà destinata ad aree verdi, si può facilmente intendere il 
potenziale di questa opportunità di cambiamento, e il possibile impatto 
sulla vivibilità urbana, già a partire dalle fasi transitorie.
In questo senso va interpretata la necessità di restituire un ruolo 
fondamentale allo spazio pubblico: da mero spazio risultante del rapporto 
tra vuoto e costruito, a sistema urbano di relazione, infrastruttura sociale 
di scala metropolitana, struttura portante della vita pubblica della città. 
Fattore determinante per il successo delle nuove trasformazioni urbane.

4
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* Land bridges
Ponte che nasconde la 
sua natura di manufatto 
d'ingegneria e che per larghezza 
e posizione garantisce la 
continuità del verde pubblico, del 
paesaggio e delle connessioni 
ecologiche.

Strategia   Rinverdire la città. Verde esteso, 
consistente e connesso 

/D UL HQHUD LRQH GHOOH DUHH IHUUR LDULH GLVPHVVH SX FRQ
VHQ LUH GL DXPHQ DUH LQ PRGR FRQVLGHUH ROH OD GR D LRQH
FRPSOHVVL D GHO HUGH GL FXL OD FL SX GLVSRUUH 3HUF
O DXPHQ R SRVVD LQFLGHUH VXL VHU L L HFRVLV HPLFL* LP
SRU DQ H F H LO VLV HPD GHOOH DUHH HUGL HQ D RU DQL D R
FRPH UH H SHU IRUPDUH XQ XQLFR H FRQ LQXR VLV HPD GL
VSD L HUGL LQ HUFRQQHVVL ILQR D UD LXQ HUH OH DUHH D UL
FROH HV HUQH H L VLV HPL HUUL RULDOL 5HTXLVL L SHUF OH DUHH
D HUGH IXQ LRQLQR FRPH UH H HFROR LFD VRQR LQID L RO UH
DOOD GLPHQVLRQH H DOOD FRQVLV HQ D OD FRQ LQXL O HOLPLQD
LRQH R OD ULGX LRQH GHOOD IUDPPHQ D LRQH O DO R OL HOOR GL

FRQQHVVLRQH IUD OH SDU L OD ELRGL HUVL
/D UH H HFROR LFD GHO HUGH SHU VXD QD XUD XQ VLV HPD
PXO LVFDODUH FDSDFH GL LQ H UDUH XQD LVLRQH D VFDOD DP
SLD LQIUDV UX XUDOH GL FRQQHVVLRQH UD OH UDQGL DUHH
QD XUDOLV LF H H SUR H H FRQ XQ OD RUR PLQX R GL ULFRQ
QHVVLRQH H SR HQ LDPHQ R GHO HUGH ORFDOH D UD HUVR XQD
SD LHQ H ULFXFL XUD GHOOH FHVXUH F H ULF LHGH OD QHFHVVL
GL LQ HU HQ L SXQ XDOL GL UHOD LRQH VX OL VSD L DSHU L H VXO
SD ULPRQLR FRV UXL R
2O UH D OL VFDOL GLVPHVVL LQ VHQVR V UH R LO VLV HPD GHO
OD FLQ XUD IHUUR LDULD F H OL LQ HUFRQQH H D L DVVXQ R
R L XQD FRQQR D LRQH GL FRQQHVVLRQH HFROR LFD VSRQ D
QHD FDUD HUL D D GD XQ HOH D D ELRGL HUVL H H DOH H
IDXQLV LFD 4XHV D FDUD HULV LFD SX HVVHUH VDO D XDUGD D
H LQFHQ L D D DQF H D UD HUVR VSHFLILF H SURFHGXUH F H
SUH HGDQR OD HV LRQH GL TXHV L VSD L DQF H TXHOOL V UH D
PHQ H IHUUR LDUL LQ IXQ LRQH HFROR LFD PDQ HQHQGR DO R
LO OL HOOR GL FRQQHVVLRQH DQF H LQ HUPLQL GL ELRGL HUVL
DQGDQGR D ULGXUUH L SXQ L GL IUDPPHQ D LRQH

Azioni

Prevedere, per il complesso delle aree in 
trasformazione, che il verde sia maggiore 
del 65% della superficie territoriale totale

Connettere i nuovi parchi alla rete 
territoriale dei sistemi ambientali, 
esistenti e di progetto, anche attraverso 
la cintura ferroviaria

Individuare procedure per la 
rinaturalizzazione e la gestione del verde 
lungo la cintura ferroviaria e interventi 
specifici per risolvere la frammentazione. 

Sviluppare il progetto Rotaie Verdi* sulla 
cintura sud e studi di fattibilità analoghi 
sul resto della cintura

Prevedere connessioni ecologiche 
attraverso land bridges* a copertura dei 
fasci di binari sugli scali Farini e Romana 

Salvaguardare e incrementare i corridoi 
ecologici* lungo i binari per permettere il 
movimento di flora e fauna

Gli scali leva dello sviluppo 
sostenibile. Un nuovo 
sistema ecologico lungo 
i binari 

4.1

* Servizi ecosistemici
Benefici forniti dagli ecosistemi 
all'uomo: supporto alla vita 
(ciclo dei nutrienti e produzione 
primaria), approvvigionamento 
(produzione di cibo, depurazione 
dell'acqua), regolazione 
(clima, maree), valori culturali, 
paesaggistici educativi, ecc.

* Corridoi ecologici
In una rete ecologica 
permettono la circolazione 
della fauna tra aree di tutela 
maggiori lungo ambiti continui 
o sequenze ravvicinate di nicchie 
di minore dimensione (stepping 
stones).

* Rotaie Verdi
Studio sulla biodiversità 
presente e la fattibilità di una 
rete ecologica lungo la cintura 
ferroviaria sud (2012-2015: WWF, 
Eliante, Comune di Milano ed 
RFI, supportati da Fondazione 
Cariplo).
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Strategia    Risarcire l'ambiente. 
Verde a supporto dei servizi ambientali 

3HU OD UL HQHUD LRQH GHL VXROL O HIIH L D ULGX LRQH GHL FD
ULF L LQTXLQDQ L ERQLILFD SUHIHULELOH DOOH PHVVH LQ VLFX
UH D F H FUHDQR LQFROL SHU OL XVL IX XUL SHU OD SUHVHQ D
GL EDUULHUH ILVLF H F H OLPL DQR R LPSHGLVFRQR LO GUHQD
LR ULGXFHQGR OD DULH GL HVVHQ H H H DOL SLDQ XPDELOL

H ID RUHQGR L IHQRPHQL GL ULV D QR LGULFR
8QR V XDUGR D HQ R DOOD VFHO D GHOOH DVVRFLD LRQL H H DOL
HG DOOD SUR H D LRQH GHOOH RQH HUGL H XPLGH SX DUDQ
LUH QHO FRQ HPSR OD VDO D XDUGLD GHO HUGH VSRQ DQHR L

SUHVHQ H OD ULIRUHV D LRQH LO VRV H QR DOOD ELRGL HUVL H
LO ULSULV LQR GL ELR RSL SUHHVLV HQ L ILQR DOOD FUHD LRQH GL
HUH H SURSULH RDVL QD XUDOLV LF H LQ UDGR GL PDVVLPL D

UH OD SR HQ LDOL GUHQDQ H H OD UL HQHUD LRQH DPELHQ DOH
,Q DO PRGR LO HUGH XUEDQR VL LQVHULVFH H FRQ ULEXLVFH D
V LOXSSDUH VLV HPL VR RVLV HPL H UH L HVLV HQ L VLD GL LSR
HFROR LFR F H D ULFROR F H SRVVRQR HIILFDFHPHQ H DUDQ
LUH VHU L L DPELHQ DOL GL PL L D LRQH GL DULH IRUPH GL LQ

TXLQDPHQ R D PRVIHULFR DFTXH VXSHUILFLDOL H VR HUUDQHH
UXPRUH SDHVD LR FRQ ULEXHQGR DOOD UHVLOLHQ D* DPELHQ
DOH FLR DOOD FDSDFL GL ULVSRQGHUH DOOH VROOHFL D LRQL F H

O DPELHQ H LQ VHQVR HV HVR HVHUFL D VXO VLV HPD XUEDQR
UD HUVR OD VFHO D GL VROX LRQL SUR H XDOL GH OL VSD L

DSHU L H GHO FRV UXL R F H SUH HGDQR XQ LQFUHPHQ R GHO
UDGR GL QD XUDOL EDVD H VX VSHFLILF H HFQLF H QD XUDOL

V LF H LO HUGH SX GL HQ DUH XQ HOHPHQ R V UD H LFR QHOOD
PL L D LRQH H QHOOD FRPSHQVD LRQH GH OL HIIH L GHUL DQ L
GDL PX DPHQ L D PRVIHULFL FRQ ULEXHQGR DOOD HV LRQH GHL
IHQRPHQL GHOOH LVROH GL FDORUH* H DOOD HV LRQH GHO GHIOXVVR
XUEDQR GHOOH DFTXH FRQFRUUHQGR LQ TXHV R PRGR DO PL

OLRUDPHQ R GHO OL HOOR GL FRPIRU PLFURFOLPD LFR

Azioni

Favorire la rimozione dei carichi 
inquinanti anche sperimentando 
forme innovative di intervento (bio-
remediation*)

Prevedere zone umide ad alta naturalità, 
integrate nel sistema delle acque (oasi 
naturalistica a San Cristoforo)

Controllare la frammentazione degli 
habitat con specifici indicatori

Garantire il drenaggio delle acque con 
sistemi di drenaggio sostenibile (SuDS*)

Sperimentare pavimentazioni con 
funzione di laminazione idraulica 

Garantire densità della vegetazione 
ed elevato livello di biodiversità, 
prediligendo essenze vegetali non 
infestanti e non allergizzanti

Articolare le tipologie del verde anche 
in funzione delle forme di gestione e 
manutenzione

Integrare il verde nelle nuove costruzioni

* Isole di calore
Effetto climatico a scala locale, 
tipico delle aree densamente 
urbanizzate, che provoca un 
incremento della temperatura 

* SuDS
Sistemi di drenaggio sostenibile 
(Sustainable Drainage Systems), 
delle acque meteoriche che 
massimizzano l'infiltrazione e 
la laminazione, minimizzando 
il deflusso attraverso le reti di 
drenaggio tradizionali

* Bio-remediation
Tecniche di bonifica dei siti 
contaminati che sfruttano 
diversi meccanismi di 
degradazione o bioaccumulo 
operati da organismi viventi 
(batteri, piante)

200.000 mq
stima delle aree da 
rinaturalizzare lungo la 
Circle Line

81% 
specie di flora della città 
di Milano rinvenute 
nell'area di studio del 
progetto Rotaie Verdi.*

* Progetto Rotaie Verdi 2012-
2016, WWF- Elanta - Comune 
di Milano - RFI, supportato da 
Fondazione Cariplo

Composizione del verde a Milano
e incremento grazie al verde previsto negli scali

CBA

Nuovi parchi 
negli scali

+ 0,67 mln mq

Quota di verde nelle aree urbane 
di Milano e quota di verde previsto 
negli scali

146 mln mq

1 mln mq

21,3 mln mq
verde pubblico

676.867 mq
verde pubblico previsto negli scali

14,6%

65%

Aree urbane

Superficie territoriale degli scali

12,2

Verde pubblico

57 milioni mq

21,335,6

+1% 

+3%

+5,5% 2,5 6,6

Totale verde

Aree coltivate e servizi in Parco Agricolo Sud

A Parco Nord

B Parchi pubblici in Parco Agricolo Sud

C Parchi e giardini urbani

*PGT, PdS, agg. 2016

*PGT, PdS, agg. 2016

* Resilienza
La capacità di un territorio (una 
comunità, un eco-sistema, un 
sistema economico…), di fronte 
a eventi negativi, di reagire 
e persistere nel perseguire i 
propri obbiettivi, conservando o 
modificando adeguatamente la 
sua struttura.
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Strategia    Identità, qualità, bellezza, 
naturalità. Il verde cuore della vita pubblica

OL VSD L FROOH L L GHL IX XUL VFDOL IHUUR LDUL VDUDQQR FD
UD HUL D L GD XQDPSLD GLVSRQLELOL GL HUGH FRQGL LRQH
F H HOH D LO UXROR GHO SDUFR XUEDQR D QXR R FXRUH SXO
VDQ H GHOOD L D SXEEOLFD OXR R FHQ UDOH GL FRV UX LRQH GL
UHOD LRQL ILVLF H H VRFLDOL DOO LQ HUQR GHOOD FL 1HOOD ID
LVSHFLH O LQ URGX LRQH GL VSD L G LQ HUD LRQH H GL VRFLDOL

RULHQ D L LQ SDU LFRODUH DL EDPELQL H DOOH IDPL OLH SR U
LPSULPHUH XQ QXR R FDUD HUH DOOH DUHH HUGL GHFOLQDQGR
XQ LGHD GL QD XUD F H RUQD SUR D RQLV D QHOOD L D GHOOH
SHUVRQH H GHOOH FRPXQL
,O SDUFR TXLQGL FRPH HOHPHQ R GL FHQ UDOL GHOOD L D
FROOH L D VSLQD GRUVDOH GHL QXR L LQVHGLDPHQ L VSD LR
G RUGLQH D RUQR DO TXDOH VL UDFFRO RQR H UR DQR UHOD LRQH
OXR L SXEEOLFL H SUL D L HSLVRGL H IUDPPHQ L GHOOD FL

DOH VFRSR LO SUR H R GHO HUGH GR U OH HUH H FRQVR
OLGDUH O LGHQ L GHL OXR L ULFRQRVFHQGR L FDUD HUL VSHFL
ILFL F H OL FRQ UDGGLV LQ XRQR X LOL DQGR OD PHPRULD GHO
SDHVD LR GHOOD IHUUR LD FRPH V UXPHQ R GHOOD FRPSRVL
LRQH LQ UDGR DORUL DUH OL HOHPHQ L GL SHUPDQHQ D *

L QD L OL L VLV HPL LUUL XL OH UDPH D ULFROH O DUF HROR LD
LQGXV ULDOH LO VHGLPH GHL ELQDUL
3URSULR O LQ H UD LRQH IUD VSD LR HUGH H VSD LR FRV UXL R
SR U FUHDUH QH OL VFDOL IHUUR LDUL XQ SDHVD LR XUEDQR
LQHGL R F H VL FDUD HUL L SHU O DUPRQLD GHO UDSSRU R UD

HUGH H IRUPH DUF L H RQLF H LQ UDGR GL GHFOLQDUH IRU
PH LQQR D L H GL UHOD LRQH UD HUGH SXEEOLFR H SUL D R
FHUFDQGR FRQQHVVLRQL H VLQHU LH UD LO SDUFR H OD V UDGD
LQ H UDQGR OL VSD L DSHU L FRQ LO FRV UXL R DOOD FRQ LQXD
ULFHUFD GHOOD EHOOH D TXDOH L L L H GHOOR V L
OXSSR XUEDQR

Azioni

Realizzare un grande parco urbano 
orientato alle famiglie allo Scalo Farini 
(oltre 307.000 mq)

Destinare almeno la metà della 
superficie di ogni area a parco e spazi 
aperti annessi

Recuperare gli edifici di archeologia 
industriale e i manufatti di pregio o 
di interesse testimoniale a funzioni 
compatibili

Definire il progetto dei parchi maggiori 
attraverso concorsi e procedure aperte 
per promuovere la qualità

Realizzare gli spazi pubblici e verdi per 
fasi, in anticipo o contestualmente alle 
trasformazioni edilizie - come elemento 
attrattore

Garantire elevata qualità, accessibilità 
e visibilità degli spazi verdi, anche 
sperimentando nuove metodologie di 
gestione 

Il parco come luogo di attività 
e socialità. 

4.2

* Elementi di 
permanenza
Oggetto, frammento, o spazio 
urbano che con il permanere 
della sua presenza testimonia 
una circostanza, un momento, 
un fatto cruciale nella storia di 
un luogo.
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Strategia    Verde fruibile, ricco e confortevole

(Q UR OD IL D UH H GL VSD L DSHU L F H VL HQHUHU FRQ OD
ULTXDOLILFD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL LO VLV HPD GHO HUGH
VL GR U DU LFRODUH LQ PRGR FDSLOODUH H GLIIXVR LQ HVVHQGR L
TXDU LHUL H DUDQ HQGRQH OH UHOD LRQL )DVFH D HUGH ILODUL
ERXOH DUG UH L GL SLFFROL LDUGLQL PD DQF H UDQGL VSD L
FHQ UDOL UDGXUH H DUHH DOEHUD H RDVL HFROR LF H* LDUGLQL
HPD LFL H D UH D L DUHH VSHULPHQ DOL GL SURGX LRQH D UL

FROD RU L XUEDQL OD DULH GL IRUPH H LSROR LH GHOOH DUHH
GHV LQD H D HUGH SR U FRV UXLUH D VXD RO D HOHPHQ R GL

DULH GL UHOD LRQH UD L QXR L TXDU LHUL H TXHOOL HVLV HQ L
/D SUR H D LRQH GHOOH DUHH HUGL GR U SRUVL O RELH L R GL
FRV UXLUH OXR L D UDHQ L ULFF L GL VSD L D UH D L HVSR
V L FRUUH DPHQ H DO VROH LDPHQ R VLFXUL FDSDFL GL PL

OLRUDUH OD TXDOL GHOOH LQ HUD LRQL VRFLDOL 3DUF L XUEDQL
PXO LIXQ LRQDOL H HPD LFL LQ UDGR GL ULVSRQGHUH DOOH VSH
FLILF H HVL HQ H XUEDQH H ORFDOL F H SR UDQQR ID RULUH LO
VHQVR GL DSSDU HQHQ D DL OXR L UHV L XHQGR VSD L LVVX L
H IRU HPHQ H FRQQR D L HOHPHQ L FUXFLDOL SHU LO PL OLRUD
PHQ R GHOOD L D XUEDQD LQ UDGR GL IDFLOL DUH OD FRHVLRQH
VRFLDOH D UD HUVR OD FROODERUD LRQH UD SXEEOLFR H SUL D R
QHOOD HV LRQH H PDQX HQ LRQH GH OL VSD L
3HU RIIULUH RFFDVLRQL GL SUHVLGLR H GL VRFLDOL RFFRUUHU
GLOD DUH L HPSL GL DSHU XUD H LQVHGLDUH D L L L DOL OXQ R
O LQ HUR DUFR GHOOD LRUQD D H GHOOD VH LPDQD DOO LQ HUQR
GHL SDUF L VDU LQILQH FUXFLDOH OD SUHVHQ D GL VHU L L GL LQ
HUHVVH HQHUDOH D UH D L FRQ VSD L GL VRV D H UHOD LRQH

DO DPHQ H IUXLELOL H GLVH QD L SHU HVVHUH LVVX L

Azioni

Garantire la presenza di attività e 
attrezzature all'interno dei parchi 
(servizi, biblioteche, attrezzature 
sportive, aree gioco, aree cani, ecc.)

Promuovere funzioni legate alla 
vocazione produttiva del verde* (orti 
urbani, mercati agricoli, sedi operative di 
G.A.S.*, ecc.)

Accogliere attività economiche e di 
svago (aree per la musica, spettacoli, bar, 
ristoranti, ecc.)

Aumentare la gamma di tipologie e 
forme di verde negli spazi urbani

Garantire l'integrazione funzionale tra 
aree verdi, spazi pubblici e sistema della 
mobilità sostenibile

Garantire la sicurezza degli spazi pubblici 
attraverso il progetto e le attività 
insediate (safe by design*), limitando 
l'uso di recinzioni

* Vocazione produttiva 
del verde
Capacità del verde urbano di 
configurarsi quale strumento 
di riqualificazione che consente 
l'attivazione di sistemi di micro 
produzione, il recupero della 
socialità e dei valori culturali 
legati al settore agricolo e 
alimentare.

* Oasi ecologica
Aree verdi, aperte anche 
alla fruizione pubblica, con 
sistemazione prevalente 
naturalistica e autoctona, 
tale da rafforzare la funzione 
ecosistemica della rete di aree 
verdi urbane di cui fanno parte.

* G.A.S.
Gruppi di Acquisto Solidale. 
Soggetti, sensibili ai temi della 
sostenibilità e della solidarietà 
legati al concetto di consumo, 
che promuovono acquisti 
collettivi di beni, preferibilmente 
in relazione con la filiera 
territoriale di prossimità.

* Safe by design
Organizzazione degli spazi 
urbani pianificata e progettata 
in considerazione della relazione 
che esiste tra sicurezza e 
caratteristiche degli spazi, 
proprio perché siano sicuri nella 
fase di utilizzo da parte degli 
utenti.

12.220.000 mq
Parchi e giardini urbani a Milano
 *PGT, PdS, agg. 2016

676.000 mq
Parchi e giardini previsti negli scali

3 
nuovi parchi urbani di rilievo  
Farini, San Cristoforo, Porta 
Romana

Quota di giardini e parchi negli scali

Farini 
St 468.301 mq

San Cristoforo 
St 140.199 mq

Porta Genova 
St 88.397 mq

Lambrate 
St 70.187 mq

Porta Romana 
St 187.226 mq

Greco 
St 62.189 mq

Rogoredo 
St 21.132 mq

66%

50%

100%

50%

60%

60%

55%

Dimensione dei parchi urbani di Milano

1 Parco Lambro  773.000 mq

2 Parco Sempione  386.000 mq

3 Parco Montestella  311.200 mq

4 Nuovo parco a Farini  307.808 mq

5 Giardini Indro Montanelli  172.000 mq

6 Parco Villa Scheibler  148.000 mq

8 Parco dei Fontanili  125.000 mq

9 Ex Parco della Martesana  121.000 mq

7 Nuovo Parco a San Cristoforo  140.199 mq

... 15 Nuovo Parco a Porta Romana  93.613 mq
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Strategia    La scala umana. Centralità della 
strada e del piano terra 

,O UDSSRU R UD LO XR R GH OL VSD L DSHU L HG LO SLHQR GHO
FRV UXL R GH HUPLQD OD TXDOL XUEDQD H OD L LELOL GHO
OD FL )D RUH FUXFLDOH QHOOD SUR H D LRQH GHOOR VSD LR
SXEEOLFR O D HQ LRQH DOOD VFDOD XPDQD QHOOD GLPHQVLRQH
H SHUFRUULELOL GHOOH GLV DQ H D SLHGL QHOOD OH LELOL GHOOD
IRUPD FRV FRPH QHOOD GHILQL LRQH HG D UD L L GHL ERU
GL HOHPHQ L F H V RULFDPHQ H FRQ ULEXLVFRQR DO VXFFHVVR
GHL OXR L
, SLDQL HUUD GH OL HGLILFL VRQR GH HUPLQDQ L SHU OD L D
GHOOD FL OD SUHVHQ D GL D L L SXEEOLF H QH R L R VSD
L FROOH L L F H DFFRO DQR OH SHUVRQH HQHUD L DOL QHOOR

VSD LR DSHU R F H IURQ H LDQR (OHPHQ L ULFRQRVFLELOL H
* SRVVRQR V UX XUDUH OD IRUPD GHOOR VSD LR SXE

EOLFR SHUPH HQGR XQD F LDUD OH XUD GHOOD HUDUF LD GH OL
VSD L XUEDQL H GHOOH UHOD LRQL FRQ LO FRQ HV R RULHQ DQGR L
IOXVVL SHGRQDOL
/D V UDGD GH H QHFHVVDULDPHQ H HVVHUH XQR GH OL HOHPHQ L
GL TXDOL GHO GLVH QR GHL QXR L TXDU LHUL QRQ VROR VSD
LR GL UDQVL R H GL SDVVD LR PD DVVH SRU DQ H GHOOD L D

FROOH L D 8QD SUR H D LRQH VDSLHQ H GHOOH VH LRQL V UD
GDOL SHUPH HU O LQFUHPHQ R GL VSD L GHGLFD L D SHGRQL H
FLFOLV L LQ H UDQGR OD SUHVHQ D GL DUHH GL VRV D H UHOD H OH
V D LRQL GHO UDVSRU R SXEEOLFR

RPH GD UDGL LRQH L DOLDQD OD FROORFD LRQH GL QXR H SLD
H LQ DUHH QH UDO LF H SR U IDUH GD FHUQLHUD UD LO VLV HPD

GHOOR VSD LR SXEEOLFR H L QXR L TXDU LHUL LQGL LGXDQGR OD
FHQ UDOL GL DOFXQL QRGL SHU LO GHQVLILFDUVL GHOOH D L L
DOO LQ RUQR LQ SDU LFRODUH QHL SLDQL HUUD F H L VL DIIDFFH
UDQQR /D SUHVHQ D GL FRU LOL QHOOH QXR H FDVH SR U UL HU
EHUDUH OD L D GH OL VSD L SXEEOLFL DQF H QHOOD SURIRQGL
GL TXHOOL SL SUL D L

Azioni

Strutturare i nuovi insediamenti a partire 
da una chiara definizione del vuoto e 
dello spazio aperto

Considerare lo spazio pubblico come 
collante delle trasformazioni urbane

Progettare spazi pubblici dal disegno e 
forma riconoscibile, definiti da margini 
costruiti ricchi di attività aperte al 
pubblico

Porre attenzione alla scala umana degli 
spazi aperti per facilitare lo sviluppo di 
relazioni sociali

Attivare la strada come spazio sociale, 
massimizzando le aree pedonali e 
integrando il verde e l'arredo urbano nel 
disegno delle sezioni stradali

Promuovere la rivitalizzazione funzionale 
dei cortili e la permeabilità degli spazi 
aperti privati

Lo spazio pubblico come 
elemento strutturante 
dei nuovi quartieri

4.3

* Landmark
Pietra miliare, punto di 
riferimento. Un segno, un 
edificio (un fatto) riconoscibile, 
visibile, utile all'orientamento. 
Che caratterizza con la sua 
presenza un luogo (o un 
tempo) fino a diventarne la 
rappresentazione
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Azioni

Sperimentare e promuovere misure per 
l'insediamento ai piani terra di negozi, 
servizi, o spazi condominiali collettivi, 
anche destinati a nuove attività 
produttive o di impresa

Ridefinire gli spazi pedonali e carrabili, 
limitando la velocità del traffico 
veicolare, massimizzando le zone 30 e le 
aree car free* per incentivare la fruibilità 
pedonale

Creare una chiara relazione morfologica 
tra spazi pubblici e servizi di interesse 
generale

Progettare gli spazi aperti perché siano 
disponibili per usi spontanei o eventi di 
carattere temporaneo 

Incentivare partnership pubblico-private* 
per la gestione e la manutenzione degli 
spazi pubblici e degli arredi

Strategia    Vitalità, accessibilità e sicurezza. 
L'offerta commerciale e di servizi 

3HU OD UL HQHUD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL O DPEL LRQH
GL FRV UXLUH OXR L VLFXUL L DOL H DFFHVVLELOL D X L D
UD HUVR VSD L SXEEOLFL GLVH QD L SHU DFFR OLHUH D L L H

UHOD LRQL DG R QL RUD HG LQ R QL LRUQR GHOOD VH LPDQD
UD LH DOOD ULFF H D GL VSD L GLVSRQLELOL H DOOD ORUR IOHV

VLELOL G XVR DQF H SHU D L L LQIRUPDOL R HPSRUDQHH
FDSDFH GL DGD DUVL D X H OH HQHUD LRQL

)D RUH GH HUPLQDQ H SHU LO VXFFHVVR GH OL VSD L SXEEOLFL
OD ORUR SHUFH LRQH GL VLFXUH D HPD VX FXL LQIOXLVFH OD

ULGX LRQH GHO UDIILFR HLFRODUH FRQ LXQ DPHQ H DOOD SUR
H LRQH GH OL VSD L SHGRQDOL GDL ULVF L H GDL GLVD L GHO SDV

VD LR GHOOH DX R VLFXUH D UXPRUH SRO HUL VR LOL HFF
LQVLHPH DOOD FRQFHQ UD LRQH GL D L L HFRQRPLF H H VR
FLDOL F H DXPHQ DQR OD SUHVHQ D GL RFF L VXOOD V UDGD *H
GL FRQVH XHQ D OH UHOD LRQL XPDQH H OD FRHVLRQH VRFLDOH

OL VSD L SXEEOLFL SR UDQQR V RO HUH XQ UXROR SDU LFR
ODUPHQ H QH UDO LFR VH PHVVL LQ UHOD LRQH DL VHU L L GL
LQ HUHVVH HQHUDOH VLDQR TXHV L L SL UDGL LRQDOL VHU L L
GL TXDU LHUH DVLOL VFXROH FHQ UL ULFUHD L L FHQ UL FL LFL
ELEOLR HF H HFF R XE GHOOD FUHD L L * RU L XUEDQL R
PHUFD L D ULFROL
4XHV L DFFR OLHUDQQR D L L OH D H DO L L DOOR VSRU
DOOR VSH DFROR FRV FRPH DG D L L FXO XUDOL H ULFUHD L H
4XDORUD QHFHVVDULR SR UDQQR RVSL DUH DQF H D L L HFR
QRPLF H OH D H DO HPSR OLEHUR H DOOR V D R F H VRV HQ D
QR GLUH DPHQ H OD HV LRQH H OD PDQX HQ LRQH GH OL VSD L
DSHU L OXR L LQ UDGR GL VRV HQHUVL HFRQRPLFDPHQ H LQ
XQ UDSSRU R LU XRVR UD O LQ HUHVVH SXEEOLFR H TXHOOR SUL

D R VSHVVR GLVSRV R D LQ HV LUH VXOOD TXDOL FRPH RFFD
VLRQH GL UHGGL R

* Car free
Spazio dove l'uso delle 
automobili è ridotto o eliminato; 
progettato o riorganizzato in 
modo che gli spazi pubblici e 
le principali destinazioni d'uso 
siano facilmente raggiungibili 
a piedi, in bicicletta, con mezzi 
pubblici.

* Partnership 
pubblico-privato
Forma di cooperazione fra 
amministrazioni pubbliche e 
operatori economici finalizzate   
a finanziare, realizzare, rinnovare 
o sfruttare un'infrastruttura o  
la fornitura di un servizio.

Farini

A  5,3 km
B  1,7 km
C  1,9 km

A  1,5 km
B  100 m
C  850 m

A  2,3 km
B  390 m
C  535 m

A  2,6 km
B  890 m
C  1,5 km

Porta Genova

A  4,8 km
B  1 km
C  3 km

A  2,5 km
B  1,4 km
C  530 m

Romana

GrecoLambrate San Cristoforo

A  465 m
B   —
C  205 m

Rogoredo

Recinti aperti e fronti urbani 
prospicenti gli scali riqualificati

Muri e recinti abbattibili
totale: 19,5 km

A 

Fronti urbani compatti 
prospicenti gli scali
totale: 5,5 km

B 

Retri aderenti ai 
perimetri degli scali
totale: 8,5 km

C 

* Occhi sulla strada
Teoria dell'antropologa Jane 
Jacobs per la quale la sicurezza 
della città dipenderebbe in primo 
luogo da un rete inconsapevole 
e spontanea di controlli operata 
proprio dai cittadini, dai loro 
"occhi sulla strada".

* Hub della creatività
Spazi catalizzatori e inclusivi, 
dedicati alla promozione di 
attività innovative, dove lo 
sviluppo dell'imprenditoria 
creativa costituisce un 
importante volano per lo 
sviluppo economico e sociale
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LAMBRATE

PORTA ROMANA

SAN CRISTOFORO

PORTA GENOVA

GRECO

Città studi

Quartiere Feltre

Nucleo storico Lambrate
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Santa Giulia
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Viale Certosa

I diversi ambiti del paesaggio urbano 
di Milano

Gli Ambiti di prevalenza del paesaggio 
urbano del PGT raccontano la crescita 
concentrica della città ed il consolidarsi 
dell'edificazione lungo le strade radiali. 
La cintura ferroviaria racchiude alcuni 
di questi ambiti e segna  spesso il 
margine tra tessuti urbani diversi.  
Le aree degli scali ferroviari si trovano 
in una posizione nevralgica sul bordo 
tra parti diverse della città.

Gli scali ed il loro contesto urbano

Attorno alle aree degli scali si trovano 
episodi della città che definiscono la 
natura del contesto. Quartieri identitari, 
nuclei storici e nuovi grandi quartieri 
sono elementi riconoscibili; la maglia 
stradale della città otto-novecentesca 
mette in evidenza l'immettersi degli scali 
nella caratteristica trama di isolati di 
Milano; le grandi aree in trasformazione 
traguardano il futuro degli scali con 
quello di quadranti più ampi della città.

Ambiti contraddistinti da 
disegno urbano riconoscibile

Grandi trasformazioni

Nuclei storici ed insiemi unitari

Strade radiali

Maglia stradale

Aree di trasformazione urbana (ATU)Nuclei di antica formazione

Ambiti di ridefinizione del 
paesaggio urbano

54 DVS - Scali Ferroviari
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SCOMMETTERE SULLA 
QUALITÀ URBANA.
PROGETTARE LA CITTÀ 
DI DOMANI

Dalla rigenerazione degli scali ferroviari sorgeranno nuovi quartieri che 
avranno come obiettivo primario l'integrazione nella città esistente delle 
nuove esigenze dell'abitare, del vivere e del produrre, secondo principi di 
sostenibilità sociale, economica e ambientale.
Quartieri densi di relazioni sociali, capaci di restituire la complessità della 
città, offrendo tipologie edilizie articolate, rivolte a fasce di cittadini 
diversificate – in termini generazionali, culturali ed economici - con spazi 
multifunzionali e flessibili, capaci di accogliere varie tipologie di attività e 
di adattarsi alle esigenze in divenire della produzione e del lavoro. 
Quartieri dove lo spazio costruito sia fortemente integrato con lo spazio 
di relazione pubblico, semipubblico e privato, dove i modelli insediativi 
favoriscano la porosità e permeabilità del tessuto, caratterizzato dalla 
presenza di molteplici funzioni qualificanti e rappresentative, specie al 
piano terra.
Quartieri vivi, accessibili e interconnessi, costruiti in una logica di 
potenziamento e integrazione delle risorse esistenti, provvisti di spazi 
pubblici atti ad ospitare e stimolare le relazioni umane, capaci di integrare 
i luoghi di produzione, consentendo la ricucitura tra spazi produttivi e 
spazi abitativi. 
Quartieri intelligenti, dotati di tecnologie avanzate, che grazie 
all'accessibilità alle stazioni e all'uso efficiente delle risorse possano 
permettere di pensare allo sviluppo di luoghi dove potersi spostarsi senza 
auto e dove il fabbisogno energetico elettrico e di calore potrà essere 
prodotto con energie rinnovabili, riducendo i costi di servizio per utenti e 
fornitori.
Quartieri sostenibili, fondati su un'economia green, che potranno dare vita 
alla sperimentazione di forme innovative di pianificazione e progettazione 
tipologica, architettonica e ambientale, creando un valore aggiunto per la 
città, gli abitanti, l'ambiente e i committenti stessi, secondo una strategia 
complessiva dove tutti gli attori e le componenti coinvolte possano trarne 
significativi benefici.

Complessità e integrazione

Innovazione urbana e sostenibilità

5.1

5.2

5
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Strategia    Integrazione e dialogo con i quartieri 
esistenti 

OO LQ HUQR GHOOD FL OL VFDOL IHUUR LDUL UDSSUHVHQ DQR OD
VR OLD VH QRQ LO FRQILQH QH R UD TXDU LHUL GL QD XUD GLI
IHUHQ H LQ SDU LFRODUH UD DPEL L GDO HVVX R XUEDQR FRP
SD R FDUD HUL D L GD XQ GLVH QR ULFRQRVFLELOH H DPEL L
PHQR FRQVROLGD L ELVR QRVL GL ULQQR DPHQ R XUEDQR
1RQ D FDVR VL UD D GHO FRQILQH F H VSHVVR FRUULVSRQGH D
TXHOOR UD FHQ UR H SHULIHULD
, QXR L TXDU LHUL VRU HUDQQR D ULGRVVR GL SDU L GL FL
HVLV HQ H R QXQD FRQ OD VXD V RULD L VXRL UL PL H L VXRL
FDUD HUL IXQ LRQDOL OH VXH DEL XGLQL L VXRL SUREOHPL OH
VXH DVSH D L H 3HU UR DUH O HTXLOLEULR UD LO QXR R H FL
F H L HVLV H VDU IRQGDPHQ DOH F H LO SUR H R XUEDQR
VL FRQIURQ L FRQ LO FRQ HV R SHU FRPSUHQGHUQH OH SR HQ
LDOL H LQ HUSUH DUH OH SRVVLELOL RFD LRQL GHL TXDU LHUL

IDFLOL DQGR XQ SULQFLSLR GL LQ H UD LRQH IXQ LRQDOH RO R
D FUHDUH QXR H RSSRU XQL SHU PL OLRUDUH OD TXDOL XUED
QD FRPSOHVVL D , SUR H L SHU OL VFDOL GLVPHVVL GR UDQQR
GXQTXH D HU FXUD GL ULFRQRVFHUH OH RFD LRQL ULFXFLUH L
HVVX L ULVRO HUH OL HOHPHQ L GL FUL LFL H OH IUD XUH FRQ

O HVLV HQ H LQ H UDQGR OL VSD L SXEEOLFL LQ XQ GLVH QR FD
SDFH GL FRQ HQHUH OH GLV DQ H SHU ID RULUH O DFFHVVLELOL SH
GRQDOH H FLFODELOH H ID RUHQGR OD ULDELOL D LRQH GH OL HGLILFL
GLVPHVVL H GHL OXR L DEEDQGRQD L DOO LQ RUQR D UD HUVR OD
SURPR LRQH GL QXR H GHV LQD LRQL G XVR RPH GH R OD
FRQ LQXL ILVLFD GHOOR VSD LR SXEEOLFR VDU LO SULPR HOH
PHQ R G LQ H UD LRQH FRQ LO FRQ HV R OD SHUPHDELOL H OD
SRURVL GHO XR R ULVSH R DO FRV UXL R LO VXR FRUROODULR
, ERUGL GL FRQ D R IUD HFF LR H QXR R VDUDQQR GD LQ
HQGHUVL QRQ FRPH OLQHH GL FRQILQH PD GL DSHU XUD VSD L

GL FRQ LQXL RO L D DUDQ LUH OD PDVVLPD SHUPHDELOL H
D UD L L PHGLDQ H O LQVHGLDPHQ R GL IXQ LRQL FHQ UDOL
SHU L TXDU LHUL

Azioni

Riutilizzare gli edifici esistenti 
abbandonati o sottoutilizzati - all'interno 
e all'intorno degli scali - per localizzare 
funzioni attrattive* (es. Farini)

Integrare le nuove costruzioni nel tessuto 
esistente, privilegiando la permeabilità 
dei margini* e l'integrazione tra spazi 
pubblici esistenti e di progetto 

Garantire una rete di 'centralità' 
connesse attraverso una maglia 
pedonale privilegiata 

Individuare community hub* ai piani 
terra dei nuovi edifici, definendone 
la vocazione attraverso l'ascolto dei 
Municipi e della cittadinanza

Complessità e integrazione5.1

* Funzioni attrattive
Destinazioni d'uso di spazi 
e immobili (servizi, uffici e 
sportelli, istruzione, tempo 
libero…) capaci di accogliere 
e attrarre persone e utenti in 
modo stabile e di stimolare e 
consolidare la residenza

* Permeabilità dei 
margini
Frammentazione dei piani terra, 
presenza di vuoti, passaggi, 
collegamenti… che facilitano e 
stimolano l'attraversamento, le 
relazioni, la continuità fra parti 
adiacenti e diverse della città

* Community hub
Struttura a servizio della 
comunità, che articola la 
funzione in riferimento al 
bisogno:  inclusione sociale, 
accesso ai servizi, orientamento 
giovani, condivisione di 
esperienze (startup, cooperative 
sociali, coworking, caffetteria…).
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Azioni

Disincentivare la creazione di enclaves 
monofunzionali, prevedendo almeno il 
30% di funzioni urbane non residenziali

Promuovere il mix funzionale nei quartieri 
valorizzando i piani terra degli edifici con 
spazi flessibili da dedicare ad attività 
non residenziali, in grado di arricchire le 
tipologie abitative

Prevedere articolazione di diverse 
tipologie edilizie - dalla residenza libera, 
alla convenzionata ordinaria, alle varie 
forme di social housing – per garantire il 
mix sociale

Promuovere negli edifici la presenza di 
spazi di condivisione (community hub, 
spazi culturali, spazi per attività giovanili)

Promuovere la realizzazione di spazi 
flessibili per attività imprenditoriali ed 
emergenti, di co-working*, start-up*, ecc. 
nelle pertinenze degli edifici

Strategia   Complessità e qualità dei nuovi 
insediamenti

0LODQR D XQ LGHQ L XUEDQD GHILQL D GD XQD IRU H FRP
SOHVVL VRFLDOH H IXQ LRQDOH F H EHQ VL HVSULPH DQFRUD R L
QHOOD FL V RULFD FRV FRPH LQ TXHOOD F H VL FRQVROLGD D
VLQR DOOD FHUF LD IHUUR LDULD H LQ DOFXQL TXDU LHUL PRGHOOR
SUR H D L GXUDQ H OD VXD IDVH GL HVSDQVLRQH 6L UD D GL LQ
VHGLDPHQ L VSHVVR FDUD HUL D L GDOO LVROD R D FRU LQD GHQVL
GL UHOD LRQL H GL VSD L GL VRFLDOL FRQ XQD IRU H SUHVHQ D
GL D L L FRPPHUFLDOL H DU L LDQDOL DO SLHGH GH OL HGLILFL
RSSXUH GL HVSHULPHQ L SL UHFHQ L VSHVVR D GLVSRVL LRQH
DSHU D LQ FXL LO UDSSRU R FRQ LO HUGH D UDSSUHVHQ D R O H
OHPHQ R FUXFLDOH SHU OD ULFHUFD GL XQD QXR D TXDOL XUEDQD
2 L FRQ OD UL HQHUD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL SRVVLEL
OH FRQLX DUH TXHV D GXSOLFH LGHQ L DU LFRODQGR X L TXHL
ID RUL X LOL D DUDQ LUH OD UHDOL D LRQH GL SDU L GL FL
FRPSLX H ULFRQRVFLELOL DU LFROD H HG H HUR HQHH LSROR

LFDPHQ H VRFLDOPHQ H H IXQ LRQDOPHQ H LQ H UD H FRQ
LO FRQ HV R
1HL QXR L LQVHGLDPHQ L OD TXDOL GHOOR VSD LR FRQQH L R
O DU LFROD LRQH GHO PL IXQ LRQDOH OD VSHULPHQ D LRQH GL
LSROR LH LQVHGLD L H HG HGLOL LH GDOOD UHVLGHQ D OLEHUD DOOD

FRQ HQ LRQD D RUGLQDULD DOOH DULH IRUPH GL VRFLDO RX
VLQ SRVVRQR HVVHUH O RFFDVLRQH SHU RIIULUH IRUPH GL DEL D
UH QXR H LQ UDGR GL DUDQ LUH ULFF H D H TXDOL XUEDQD
H L DQGR OL HIIH L V UDQLDQ L GHOOD PRQR IXQ LRQDOL H LO
ULVF LR GHOOD VH UH D LRQH VRFLDOH R GHOOD PDQFDQ D GL LGHQ
L /LQGL LGXD LRQH GL VSD L FROOH L L GL FRPXQL SR U

FRQ ULEXLUH D FRV UXLUH UHOD LRQL LQ HUPHGLH UD OR VSD LR
SXEEOLFR H TXHOOR GRPHV LFR H L DQGR GLVFRQ LQXL H ID
RUHQGR O LQ H UD LRQH IUD IXQ LRQL GLIIHUHQ L

* Co-working
Nuova modalità di condivisione 
di luoghi ed esperienze di 
lavoro, che mette in relazione 
professionalità diverse 
all'interno di spazi condivisi a 
basso costo e che crea nuove e 
impreviste sinergie

* Start-up
Nuova impresa con forte 
capacità d'innovazione, 
configurata secondo un modello 
che le consente di crescere in 
modo esponenziale con impiego 
di risorse limitate, anche 
sfruttando le economie di scala.

674.460 mq
Superficie lorda di pavimento totale negli scali
0,65 mq/mq indice di utilizzazione territoriale

70% 
della slp residenziale sociale e convenzionata 
dell'AdP a Farini e Porta Romana:
- il 34% della slp residenziale complessiva a Farini
- il 45% della slp residenziale complessiva a 
Romana

3.400 
alloggi totali di residenza sociale e convenzionata, 
di cui 1.360 (40%) in locazione

FAMIGLIE FUNZIONALI

MIX FUNZIONALE

MIX ABITATIVO

Residenziale sociale 
e convenzionata 

Tipologie residenza sociale

Residenza sociale e 
convenzionata in locazione

≥ 32% ≥ 30%

Funzioni non 
residenziali

Residenza sociale
e convenzionataResidenza libera

≥ 32%

Convenzionata 
agevolata

Residenza sociale

Canone 
moderato

Canone 
sociale

≥ 44%

≥ 40%

23% 77%

44% 22% 11%

In locazione

Funzioni non residenziali

Residenza sociale e convenzionata

Convenzionata 
ordinaria

Residenza libera

Residenza
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Azioni

Progettare i 'sistemi urbani' integrando 
gli aspetti ambientali, tecnologici, 
economici e sociali

Progettare la scala urbana con criteri  
di sostenibilità ed efficienza energetica, 
dimostrata dall'utilizzo di protocolli   
di certificazione

Sperimentare tecnologie per integrare  
il verde negli edifici (tetti verdi, giardini  
e orti pensili, serre)

Utilizzare fonti rinnovabili per coprire 
parte dei consumi energetici degli 
edifici e prevedere adeguati sistemi di 
accumulo

Organizzare adeguati sistemi di 
monitoraggio e gestione energetica per 
ottimizzare i consumi

Innovazione urbana  
e sostenibilità

Strategia    Pianificare la città sostenibile. 
Smartness*, efficienza, innovazione

OL VFDOL VL SURSRQ RQR GL GL HQ DUH ODERUD RUL GL VSHUL
PHQ D LRQH SHU O LQQR D LRQH D UD HUVR XQD SUR H D
LRQH XUEDQD VRV HQLELOH LQ UDGR GL LQ H UDUH HPL XU

EDQLV LFL X HOD UHFXSHUR TXDOL GHOOR VSD LR GHQVL
DPELHQ DOL DFTXD DULD H UXPRUH VXROR H GHOOD PRELOL

UDVSRU L HG DFFHVVLELOL FRQ V XGL HFRQRPLFL VRFLDOL H
GL SURFHVVR DO VFRSR OD SUR H D LRQH GHL QXR L VSD L
XUEDQL GR U HQHUH LQ FRQVLGHUD LRQH L SULQFLSL GHOOD ELR
HGLOL LD D UD HUVR O X LOL R GL PD HULDOL HFRVRV HQLELOL H
LQQR D L L DQF H D DOHQGRVL GL SUR RFROOL GL FHU LILFD LR
QH HV /HHG , SULQFLSL GHOOD FL LQ HOOL HQ H L H
GHOO HIILFLHQ D SR UDQQR D LUH VXL GL HUVL DPEL L OR VSD LR
SXEEOLFR LO TXDU LHUH H O HGLILFLR VHFRQGR OD ILORVRILD GHOOD
UH H SHU FXL R QL HOHPHQ R IXQ LRQD EHQH DX RQRPDPHQ
H PD X L LQVLHPH IXQ LRQDQR PH OLR

, TXDU LHUH GL QXR D FRQFH LRQH SR UDQQR HVVHUH FRQFHSL L
D UD HUVR OR V LOXSSR GL L * D ORUR RO D DOLPHQ
D H GL LQIRUPD LRQL D UD HUVR OD GR D LRQH GL VHQVRUL

FRQQHVVL LQ UH H LQ UDGR GL PRQL RUDUH GL HUVL SDUDPH
UL TXDOL GHOO DULD UXPRUH FDORUH SUHVHQ D XPDQD

PR LPHQ R HFF DQF H D UD HUVR OD VSHULPHQ D LRQH GL
QXR L HOHPHQ L GL DUUHGR L L * R HP LQIRUPD
L L VF HUPL F H FRQVHQ RQR XQ PRQL RUD LR GLIIXVR

H FRQ LQXR 3HU FUHDUH XQD PD LRU FRQVDSH ROH D UD
OL DEL DQ L OH LQIRUPD LRQL UDFFRO H SR UDQQR FRQIOXLUH

LQ VLV HPL RSHQ GD D* FRQVHQ HQGRQH OD FRQGL LVLRQH
3HU PDVVLPL DUH O HIILFLHQ D OL HGLILFL GR UDQQR HVVHUH
GR D L GL LPSLDQ L DG DO R UHQGLPHQ R DOLPHQ D L GD IRQ L
ULQQR DELOL HR HUPLD VRODUH HUPLFR IR R RO DLFR VX
SHUDQGR L UHTXLVL L SUHV D LRQDOL PLQLPL QRUPD L L H
H H H L L *

5.2

* Smart lighting
Nuovo concetto di illuminazione 
pubblica intelligente (smart) che 
permette di ridurre i consumi 
e contemporaneamente di 
gestire a distanza altri servizi, 
utilizzando il 'lampione' come 
stazione multifunzionale di 
controllo (illuminazione, polveri 
sottili, rumore…).

* Open data
Sistema capace di organizzare le 
informazioni (i dati) e di renderle 
disponibili a costo contenuto 
in formato modificabile, senza 
discriminazione, perché siano 
liberamente e diversamente 
utilizzabili, sia singolarmente sia 
in relazione fra loro.

* Smart grid
Sistema di distribuzione 
dell'energia elettrica interattivo 
e flessibile, che coniuga 
tecnologie tradizionali e digitali 
e rende efficiente la gestione 
della rete elettrica utilizzando lo 
scambio di informazioni e di dati 
fra fonte di produzione e punto 
di consumo.

* Smartness
Intelligenza. In riferimento alla 
Città o a un territorio, la capacità 
di semplificare e migliorare 
la vita e le relazioni della 
Comunità, attivando processi 
di innovazione sostenuti dalle 
tecnologie dell'informazione e 
della comunicazione.
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Piattaforma urbana

Strategia    Condividere la mobilità sostenibile. 
Verso quartieri car free

1HO GHILQLUH L FDUD HUL F H DVVXPHU OD FL GL GRPDQL D
UD HUVR OL VFDOL IHUUR LDUL VDU GH HUPLQDQ H DIIURQ DUH

LO HPD GHOOD PRELOL VRV HQLELOH , VHU L L GL L GD
LQFUHPHQ DUH TXDQ L D L DPHQ H GR UDQQR HVVHUH VHP
SUH SL RULHQ D L DOO HOH ULFR ULVXO DUH XO HULRUPHQ H LQ H
UD L UD ORUR H FRQ OL DO UL PRGL GL UDVSRU R FRV FRPH

GR UDQQR HVVHUH D L D H SURFHGXUH GL GLVLQFHQ L D LRQH
PRGHUD LRQH H FRQ UROOR GHOOD PRELOL SUL D D D ID RUH
GH OL VSRV DPHQ L D L L* D SDU LUH GD XQ ULHTXLOLEULR GHOOH
VH LRQL V UDGDOL HVLV HQ L H GL SUR H R

RPH GH R LO SULPR RELH L R D UH DUH LQ PDQLHUD
RU DQLFD L SULQFLSDOL QRGL LQ HUPRGDOL GL 0LODQR LQ PRGR
F H L FL DGLQL SRVVDQR UR DUH X L L VHU L L GHGLFD L DOO X
VR FRQGL LVR GHL PH L GL UDVSRU R ELNH V DULQ OH FXL
V D LRQL GL QXR D FRV UX LRQH R L UHDOL D H H IXQ LR
QDQ L VDUDQQR LQ H UD H QHOOH UHH GL 0RELOL LQ DOPHQR
LO GHOOH ORFDOL VFRR HU V DULQ H FDU V DULQ
,O VHFRQGR TXHOOR GL UHDOL DUH DPSLH RQH D UDIILFR OL
PL D R D HORFL ULGR D LQ URGXFHQGR HOHPHQ L GL PL
L D LRQH H UDOOHQ DPHQ R GHO UDIILFR F H GR U HVVHUH

PLQLPL D R D OL RELH L L GLF LDUD L GL ULFXFL XUD H DOOD
PHUD DFFHVVLELOL IRQGLDULD PD LRU UD LRQH LV D O DP
SLD SUHVHQ D GL VSD L HUGL L IX XUL TXDU LHUL VDUDQQR GH
V LQD L DOOR V LOXSSR HH FDUD HUL D L GD VSD L IUXLELOL
D SHUFRUUHQ D OHQ D R SHGRQDOH V UX XUD L SHU RVSL DUH
OR V LOXSSR GL UH L FLFODELOL SULRUL DULH SUR H D L DOOR VFR
SR GL LQ H UDUH OH LQIUDV UX XUH GL UDVSRU R QHOOR VSD LR
SXEEOLFR

Azioni

Dare continuità alle reti ciclabili e 
pedonali esistenti e previste 

Incrementare e integrare le diverse 
modalità di sharing

Installare dispositivi di monitoraggio e  
di controllo dei flussi di mobilità e sosta

Incentivare la mobilità elettrica

Disincentivare l'uso dell'automobile 
massimizzando la presenza di zone 
pedonali e a traffico limitato

Progettare gli spazi urbani con soluzioni 
orientate alla moderazione della velocità

* Spostamenti attivi
Spostamenti a piedi o 
in bicicletta che offrono 
l'opportunità di una 
salutare attività fisica 
quotidiana, effettuati grazie 
all'organizzazione degli spazi 
della città.

PIATTAFORMA LUOGHI

SMART DISTRICT

PERSONE

Elementi e ambiti di interesse nel progetto di uno smart district

App
Sensori

Analisi dei dati
Piattaforme tecnologiche

Business
Residenti
Visitatori

Approvigionamento 
energetico

Residenze sociali
Residenza libera
Servizi pubblici

Riqualificazione
edilizia

Smart Lighting

Car sharing elettrico
Colonne di ricarica

Biciclette elettriche
Servizi e pianificazione 

della mobilità
Gestione energetica
Logistica elettrica

Mobilità elettrica
Gestione delle 

energie rinnovabili
Coinvolgimento della 

cittadinanza

* Nearly zero energy 
building
Edificio capace di un bilancio 
fra energia consumata 
(riscaldamento, illuminazione, 
raffrescamento…) e prodotta 
prossimo allo zero. Il concetto 
di NZEB è usato dall'Unione 
Europea nelle direttive tese 
al contenimento dei consumi 
energetici dell'edilizia.
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ROGOREDO

FARINI

LAMBRATE

PORTA ROMANA

SAN CRISTOFORO

PORTA GENOVA

GRECO

Università IULMUniversità IULM

Museo
del Cinema

Arcimboldi

Hangar Bicocca

Università
Bicocca

Istituto Nazionale
dei Tumori

Statale 
Città Studi

Politecnico 
Leonardo

Ortomercato

Fondazione Prada

Università 
Bocconi

Armani Silos

MUST

Università
Cattolica

Fiera Milano
+ MICO

Politecnico 
Bovisa

Fabbrica
del Vapore

Civica Scuola
di Musica

Mudec

Gli scali tra aree in trasformazione, 
servizi urbani e grandi funzioni

Gli scali ferroviari sono inseriti in parti 
di città dove la presenza di servizi 
urbani o grandi funzioni mostra il 
prevalere di alcune attività e suggerisce 
possibili sinergie con le nuove funzioni 
insediabili. La presenza di servizi urbani 
d'eccellenza, di grande richiamo o 
rilevanza per la funzionalità della città, 
può innescare nuove relazioni in ambiti 
in trasformazione o manifestarne 
potenzialità insediative. Così la presenza 
prevalente di insediamenti universitari 
o legati alla cultura, di impianti sportivi, 
di servizi sociali o legati alla salute, di 
grandi poli commerciali, del lavoro o 
del turismo d'affari contribuiscono al 
riconoscimento delle vocazioni funzionali 
per le aree in trasformazione.

Servizi amministrativi

Aree in trasformazione

Ambiti di trasformazione urbana 
(ATU)

Servizi commercio/turismo

Servizi cultura

Servizi università/ricerca

Servizi salute

Servizi sociali

Servizi sport

Edilizia residenziali 
pubblica/sociale (ERP/ERS)

DVS - Scali Ferroviari62



63Gli scali

PROGETTARE GLI SCALI: 
VOCAZIONI E INDIRIZZI

Gli scali ferroviari sono diversi tra loro: per dimensione, localizzazione nella 
città, accessibilità e connessione alle reti lunghe e corte e al sistema del 
trasporto pubblico, rapporto con i quartieri limitrofi e con la viabilità locale, 
presenza di edifici riutilizzabili anche per usi temporanei, utilizzo attuale 
e futuro da parte delle ferrovie, contaminazione dei suoli, processi di 
rinaturalizzazione e di riuso temporaneo già sperimentati.
I materiali e le attività svolte negli ultimi anni e negli ultimi mesi (il testo 
dell'Accordo di Programma non ratificato e l'attività di ascolto realizzata 
dal Politecnico nel 2013/2014; la Delibera di linee di indirizzo del Consiglio 
Comunale e il lavoro delle Commissioni Consiliari, il lavoro di interazione 
con i cittadini svolto nei Municipi, i contributi e le visioni degli architetti 
coinvolti da Ferrovie dello Stato Sistemi Urbani) consegnano al Comune 
suggerimenti, orientamenti, indirizzi che riguardano i singoli scali e che 
attengono alle vocazioni e alle funzioni, alla natura dei progetti, alle 
caratteristiche degli spazi aperti e dei sistemi del verde, alla connessione 
ai bordi delle aree con la città circostante, ai servizi locali e sovralocali, agli 
usi temporanei.
Le schede sui singoli scali propongono una sintesi ragionata di queste 
suggestioni e di questi suggerimenti, definendo anche alcuni primi 
indirizzi per la progettazione.

Obiettivi su funzioni e servizi

Specificità delle aree e vocazioni territoriali

6.1

6.2

6
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Quale città negli scali e attraverso gli scali: 
vocazioni e funzioni

OL VFDOL IHUUR LDUL QHOOD ORUR DULH GH RQR GL HQ DUH SDU H LQ H UDQ H
GHOOD FL 3HU TXHV R QHOOD VSHFLILFL GHOOH ORUR RFD LRQL OL VFDOL GH RQR
HVVHUH LQ UDGR GL RVSL DUH XQD SOXUDOL GL IXQ LRQL D L L H SUD LF H G XVR
8QD FL GH H FRV UXLUVL LQ RUQR D XQD UH H HFROR LFD GL UDQGL VSD L DSHU L
IUXLELOL H VLFXUL DFFHVVLELOL D X H H D X L 1XR L SDUF L VSD L DSHU L H IUXL
ELOL VHU L L SHU OH IDPL OLH F H SHUPH DQR DQF H O DXPHQ R GHOOD GR D LRQH
GL VHU L L SHU OR VSRU H LO HPSR OLEHUR
8QD FL GH H FRQFHQ UDUH IXQ LRQL H VHU L L SXEEOLFL GL UDQ R PH URSROL D
QR LQ DUHH DO DPHQ H DFFHVVLELOL H FRQQHVVH )XQ LRQL SXEEOLF H GL FDUD HUH
PH URSROL DQR LQ SDU LFRODUH QH OL VFDOL D SL HOH D D DFFHVVLELOL FRQ LO UD
VSRU R SXEEOLFR VX IHUUR
8QD FL QRQ HVLV H VHQ D UHVLGHQ D /H QXR H DEL D LRQL GH RQR HVVHUH LQ
UDGR GL ULVSRQGHUH DOOD GRPDQGD DEL D L D GHL UXSSL VRFLDOL V DQ D LD
L GHL LR DQL GHOOH SRSROD LRQL HPSRUDQHH 2IIHU D DEL D L D IRU HPHQ H

GL HUVLILFD D FRQ XQD SUHVHQ D VL QLILFD L D GL UHVLGHQ H LQ DIIL R D FDQR
QH PRGHUD R H D FDQRQH VRFLDOH FRQ SDU LFRODUH D HQ LRQH DOO RIIHU D SHU L
LR DQL DQF H VROL H SHU OH SRSROD LRQL HPSRUDQHH V XGHQ L SDUHQ L GHL

SD LHQ L OD RUD RUL HPSRUDQHL
8QD FL D ELVR QR GL OXR L GHO OD RUR H GHOOD SURGX LRQH F H VLDQR FD
SDFL GL IDUH VSD LR DOOH IRUPH GL LQQR D LRQH HFRQRPLFD H VRFLDOH 3UHVHQ D
VL QLILFD L D GL IXQ LRQL FRQQHVVH DOOH QXR H HFRQRPLH XUEDQH QHR DU L LD
QD R H LQGXV ULD IDEODE H FRZRUNLQ VSD L SHU O LQGXV ULD FUHD L D

6.1

" 
Vista dello scalo di 
Porta Romana (2016) 
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La quota di aree cedute per la realizzazione di grandi aree a verde deve essere almeno pari ai 2/3 del totale della 
superficie territoriale oggetto dell'AdP, anche se la quota potrà essere differenziata nei diversi scali.

L'AdP dovrà garantire un sistema di connessioni naturalistiche tra i nuovi parchi che verranno a costituirsi negli 
scali e col verde esistente nelle sue prossimità, attraverso la cintura ferroviaria [...].

Va confermata la proposta relativa al servizio denominato "Circle Line" che si verrebbe a costituire sulla parte di 
anello ferroviario esistente a Sud, Est e Nord [...] e le dovute azioni atte a mitigare l'impatto acustico e ambientale

[...] è fondamentale che sia assicurata una quota significativa di residenza sociale, atta a rispondere ai bisogni 
da parte dei ceti sociali con minori disponibilità economiche e di particolari gruppi sociali che necessitano di 
abitazioni temporanee [...]. Nei piani attuativi andrà privilegiato l'affitto sulla vendita. [...]

Tutti gli interventi di carattere residenziale dovranno essere guidati da principi di progettazione ecologica e 
di sostenibilità energetica, oltre che di integrazione tra attività e funzioni, con l'inserimento di funzioni non 
residenziali ai piani terra degli edifici.

Gli scali, nel loro complesso, dovranno di ospitare un mix di funzioni che risponda alla strategia urbana in modo 
flessibile. In particolare gli sviluppi innovativi delle attività manifatturiere, commerciali e artigianali e ricettive 
necessitano di una forte integrazione in un contesto urbano come quello previsto negli scali.

Gli scali di maggiori dimensioni dovranno essere considerati come localizzazioni privilegiate per l'insediamento 
di funzioni pubbliche e di servizio. [...] analizzare la possibilità di concentrare gli uffici comunali in una sede unica 
[...] valutando anche gli scali tra le possibili località. Il quadro infrastrutturale composto dall'incrocio tra la M4 e la 
futura Circle Line rende le aree limitrofe allo scalo di S. Cristoforo adatte a future funzioni ospedaliere. 

Gli scali e le loro infrastrutture di connessione devono essere considerate come un potente strumento per 
migliorare la mobilità immaginando gli Scali come hub multimodali [...] perseguendo la sperimentazione di zone 
car free. [...]

L'attività di carattere commerciale deve escludere la localizzazione di centri commerciali di grandi dimensioni, 
mentre va promossa la localizzazione di forme innovative di commercio di quartiere, intrecciato anche ad attività 
di carattere artigianale e per il tempo libero e lo svago. 

Le attività produttive, sia di carattere artigianale o neo-manifatturiero (anche attraverso le forme del co-working, 
dei fab-lab, ecc.), sia di natura terziaria e direzionale, devono essere coerentemente progettate in connessione 
con le altre funzioni previste, secondo mix funzionali differenziati scalo per scalo [...]

I grandi spazi a verde [...] devono essere realizzati partendo da progetti di paesaggio capaci di creare aree a verde 
progettate per utilizzi differenti, compresi quelli culturali e legati alla salute e alle attività sportive [...] Particolare 
attenzione progettuale dovrà essere dedicata al parco dei bambini allo Scalo Farini [...]

Gli Scali Ferroviari [...] potranno ospitare attività culturali, anche di natura privata, legate alla musica, all'arte, 
all'architettura valorizzando ove possibile edifici esistenti.

[...] Si conferma la necessità di realizzare:
I.    Un grande parco unitario e plurifunzionale sull'area di San Cristoforo che favorisca il recupero dell'architettura 
incompiuta [...] per funzioni di interesse generale; 
II.   Funzioni legate alle filiere della moda, del design e delle economie creative nello scalo di Porta Genova
III.  Un grande parco unitario sullo Scalo Farini,[...] attività innovative di carattere produttivo o grandi funzioni 
pubbliche; 
IV.   Attività connesse alla prossimità con sedi universitarie negli scali di Lambrate e di Greco
V.    Attività di natura culturale e attività connesse al distretto dell'agricoltura sostenibile sullo scalo di Porta 
Romana che preveda una adeguata connessione con l'area sud (Fondazione Prada).

[...] è indispensabile immaginare un percorso che favorisca gli usi temporanei e la riconquista da parte della città 
di una quota di spazi (aree ed edifici) immediatamente fruibili, compatibilmente con le condizioni ambientali dei 
suoli. L'anticipazione della realtà ha il potere di alleggerire il periodo transitorio verso le soluzioni definitive [...]

La disciplina degli usi temporanei, ove possibile, potrà anticipare e sperimentare soluzioni, anche funzionali e 
innovative. Insieme ad attività più remunerative, potranno essere infatti ricavati spazi per lo sport, la didattica, lo 
svago, nonché spazi di creatività e lavoro per i giovani. [...] 

A

B

C

J

I

N

M

L

K

Q

D

E

F

G

H

Estratto della Mozione sulle indicazioni in 
tema di funzioni prioritarie e usi, temporanei 
e definitivi, approvata dal Consiglio Comunale 
il 15/06/17 
#
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Specificità delle aree e vocazioni territoriali 

/H UDVIRUPD LRQL F H LQ HUHVVHUDQQR OL VFDOL SR UDQQR D HUH HIIH L RO UH
L ORUR OLPL L H FRV L XLUDQQR XQ RSSRU XQL SHU UD DUH TXHV LRQL XUEDQH
FRQILQDQ L LQQHVFDQGR DPSL SURFHVVL GL ULTXDOLILFD LRQH 3HU DQ R QHOOH
SD LQH VH XHQ L VRQR UDSSUHVHQ D L XQD VHULH GL VF HPL UHOD L L D FLDVFXQR
VFDOR F H DQQR SHU R H R OH UHOD LRQL F H OD UDVIRUPD LRQH SUH LV D SHU
TXHV H DUHH GR U D HUH FRQ O LPPHGLD R FRQ HV R H FRQ LO VH RUH XUEDQR GL
DSSDU HQHQ D
/R VF HPD PH H LQ H LGHQ D DUHH FRQ HUPLQL SDU LFRODUPHQ H SUREOHPD
LF H R F H UDSSUHVHQ DQR GHOOH RSSRU XQL GL UDVIRUPD LRQH F H GH RQR

HVVHUH FRO H H RSSRU XQDPHQ H LQ H UD H LQ XQD ULIOHVVLRQH SUR H XDOH UD
LFLQD D F H LQ HUHVVHU OH DUHH GL LQ HU HQ R

3DU LFRODUH D HQ LRQH V D D SRV D D ULFRQRVFHUH LO UD DPHQ R GHL PDU LQL
GHOOR VFDOR FRPH XQ HPD FDUGLQH GHOOD UDVIRUPD LRQH LQGLFDQGR OD QHFHV
VDULD SHUPHDELOL QHL FRQIURQ L GHOOD FL HVLV HQ H H L SXQ L ULOH DQ L OXQ R
L ERUGL VXL TXDOL DSSURIRQGLUH LO HPD GL XQD UHOD LRQH SHUFH L D LQ SURIRQ
GL ULVSH R DL HVVX L FRQILQDQ L

OODU DQGR OR V XDUGR OL VF HPL PRV UDQR FRPH OL VFDOL SRVVDQR GL HQ D
UH XQ QXR R ULIHULPHQ R SHU GDUH VHQVR FRPSOHVVL R DO VLV HPD GH OL VSD L
DSHU L LQ R QL VH RUH XUEDQR FRQVROLGDQGR L UDSSRU L GL FRQ L XL UD VSD L

HUGL HVLV HQ L HG LV L XHQGR QXR H FRQQHVVLRQL XUEDQH
6RQR LQGLFD H LQILQH OH SULRUL UHOD L DPHQ H DOOH FRQQHVVLRQL GHOOD PREL
OL GROFH H GHOOD LDELOL FDUUDELOH ,Q TXHV L FDVL VRQR VR ROLQHD L L UHFDSL L
GL TXHV L SHUFRUVL PD QRQ L UDFFLD L DOO LQ HUQR GHOOH DUHH GL UDVIRUPD LRQH
F H VDUDQQR R H R GHL VXFFHVVL L PRPHQ L GL SUR H D LRQH
'D XQ OD R TXLQGL OR VF HPD VR ROLQHD DOFXQL HPL SUR H XDOL DOOD VFDOD
XUEDQD GD UD DUH SDUDOOHODPHQ H R LQ LQ H UD LRQH FRQ OH UDVIRUPD LRQL
LQ HUQH D OL VFDOL 'DOO DO UR GLVH QD XQ VLV HPD GL UHOD LRQL HQ UR OH TXDOL OH
QXR H SDU L GL FL DFTXLVLVFRQR XQ VHQVR ORFDOH
1HL HV L RO UH DG HVVHUH ULSUHVL L HPL GL FXL VRSUD VRQR ULFRUGD L L SULQFL
SDOL RULHQ DPHQ L GL UDVIRUPD LRQH SHU FLDVFXQR VFDOR GHOLQHDQGR L HPL
GL SUR H D LRQH LQ HUQL L SRVVLELOL FRQQR D L LGHQ L DUL GL R QL QXR D SDU
H GL FL LO UXROR F H TXHV XO LPD SX V RO HUH QHOOD V UX XUD XUEDQD LO

SUR UDPPD IXQ LRQDOH GL ODU D PDVVLPD ,Q X R FL VL HQX R FRQ R GHL
SURFHVVL GL UDVIRUPD LRQH LQ FRUVR QHOO DPEL R GL DOFXQH SUH LVLRQL FRQVR
OLGD H H GL XQD VHOH LRQH GHOOH ULF LHV H H GHOOH DVSH D L H GHOOD SRSROD LRQH
HPHUVH GDOOD IDVH GL DVFRO R H GDOOH FRQVXO D LRQL HIIH XD H GDL 0XQLFLSL QH
OL XO LPL PHVL

3DU LFRODUH D HQ LRQH LQILQH LHQH SRV D QHL FRQIURQ L GH OL XVL HPSRUD
QHL DL TXDOL VDU RSSRU XQR ULFRUUHUH SHU DQ LFLSDUH O DSSURSULD LRQH GHOOH
DUHH GD SDU H GHOOD FL DGLQDQ D H SHU DUDQ LUH XQ XVR XUEDQR GHOOH DUHH
DQF H QHL SHULRGL GL D HVD GXUDQ H OH IDVL GHOOD UDVIRUPD LRQH

6.2
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Legenda

Continuità del sistema dello spazio aperto collettivo e dello spazio verde. Favorire il collegamento tra spazi 

esistenti e fra questi e quelli previsti all’interno degli scali o di altre trasformazioni future, in modo da 

ottenere connessioni verdi che coinvolgano ampie parti della città laddove possibile.

Linee privilegiate di connessione tra gli spazi aperti previsti all’interno dello scalo con quelli presenti nel 

settore urbano, per sottolineare la prospettiva di realizzazione di ampi sistemi di spazio collettivo. Gli 

interventi potranno essere di natura diversa e relativi alle opportunità che ciascun tracciato presenta 

(alberature, pavimentazioni, trattamento delle aree di sosta, potenziamento della mobilità dolce, ecc)

Edifici rilevanti (interni o nelle vicinanze dell’area dello scalo) dal punto di vista percettivo e/o funzionale 

per i progetti di trasformazione.

Connessioni della mobilità dolce di attraversamento e di percorrenza interna del sistema dello spazio 

aperto dell’area in trasformazione, mettendola in relazione con luoghi rilevanti nel contesto urbano (sono 

vincolanti i recapiti ma non il tracciato).

Connessioni della viabilità di attraversamento 

(sono vincolanti i recapiti ma non il tracciato).

Trattamento dello spazio aperto e degli edifici lungo il margine urbano dell’area di intervento in modo da 

assicurare la permeabilità allo sguardo e all’accesso fisico delle aree trasformate, evitando la creazione di 

barriere che definiscano rigidi confini fisici.

Linea di marcata discontinuita' delle quote urbane lungo il confine degli scali, da trattare attraverso 

progetti edilizi o del suolo in modo da garantire una facile e diffusa accessibilita' ciclo pedonale

Aree problematiche e/o opportunità ai margini degli scali che necessitano di una progettazione di 

dettaglio, integrata con quanto previsto all’interno, risolvendo questioni relative alle connessioni di 

mobilità dolce e alla continuità del sistema degli spazi collettivi, contribuendo alla riqualificazione di 

situazioni problematiche e complesse.

Punti lungo il confine dell’area di intervento che si prestano a stabilire relazioni visive “in profondità” con il 

tessuto urbano lungo alcuni assi stradali, consolidando la continuità percettiva tra la città esistente e le 

trasformazioni previste. I materiali da impiegare per trattare questo tema possono essere vegetali o 

minerali.

Spazi aperti ed edifici che si prestano ad essere impiegati per usi temporanei.

Nodi dell’intermodalità per i quali è raccomandato un progetto di ricucitura delle reti 

e di facilitazione della percorrenza pedonale e ciclabile, agendo sullo spazio di uso 

collettivo.

Aree in corso di trasformazione la cui progettazione dovra' prevedere spazi aperti collettivi collocati in 

modo da integrare il sistema complessivo e nelle quali sono previste risorse urbane che possono 

contribuire a migliorare l’assetto interno di ogni scalo.

Spazi pubblici di rilievo nel disegno urbano.

Edifici esistenti nelle aree prossime o adiacenti agli scali, che determinano criticità o pongono temi 

specifici. 

Aree di riqualificazione esterne alle zone speciali.

Area strumentale dello scalo.

(da considerare i recapiti, non il tracciato)

(da considerare i recapiti, non il tracciato)

agli scali.

gli scali.



DVS - Scali Ferroviari68

Farini

/R VFDOR )DULQL GL HFFH LRQDOL GLPHQVLRQL RO UH PT GHL TXDOL FLUFD GR UHEEHUR
PDQ HQHUH XQD IXQ LRQH IHUUR LDULD FRV L XLVFH V RULFDPHQ H XQD IRU H FHVXUD OXQ R O DVVH XUEDQR
QRUG R HV UD L TXDU LHUL GL LD HQLVLR 0DF 0D RQ H O ,VROD /R VFDOR VL FROORFD LQ XQ TXDGUDQ H
XUEDQR VR H R D IRU LVVLPH UDVIRUPD LRQL OXQ R XQ DVVH F H D GD 3RU D 1XR D D UD HUVR OD
6 D LRQH DULEDOGL H OR VFDOR ILQR DOO DUHD GL %R LVD H DL QXR L SUR H L SHU O DUHD ( SR 6L UD D GL
XQ DUHD F H D XQD IRU H DFFHVVLELOL PH URSROL DQD IHUPD D 6)5 /DQFH L H XUEDQD 00 H
QLVLR PD SUHVHQ D SUREOHPL GL DFFHVVLELOL ORFDOH DQF H LQ UD LRQH GHOOD SURVVLPL DO LPL HUR
0RQXPHQ DOH F H QH GHILQLVFH LO FRQILQH D VXG HV H GHO FRPSOHVVR FRQILQH D QRUG R HV UDSSUH
VHQ D R GDO FD DOFD LD %DFXOD H GD SLD DOH /X DQR
/D ULSUR H D LRQH GHOOR VFDOR RIIUH O RFFDVLRQH SHU UHDOL DUH D 0LODQR XQ UDQGH SDUFR XUEDQR GL
FLUFD PT GHOOR V HVVR RUGLQH GL UDQGH D TXLQGL GHO SDUFR 6HPSLRQH DPSL VSD L DSHU L
D SUD R H ERVFD L F H FRQVHQ DQR OR V RO LPHQ R GL SUD LF H GHO HPSR OLEHUR SUR H L GDO UDIILFR H
GDL UXPRUL PD DQF H XQR VSD LR DU LFROD R F H SRVVD RIIULUH SUHV D LRQL GL DO UD QD XUD FRPH LDU
GLQL VHU L L LPPHUVL QHO HUGH VRSUD X R OXQ R L PDU LQL H IDFLOPHQ H UD LXQ LELOL
GDOOD FL HVLV HQ H FRQILQDQ H OO LQ HUQR GL TXHV R VLV HPD HUGH SR UDQQR UR DUH VSD LR DUHH
HG HGLILFL GHGLFD L DOOR VSRU D RQLV LFR DQF H D DOHQ D FL DGLQD
3HU FRQVHQ LUH OD FRQ LQXL GL TXHV R VSD LR DSHU R VDU RSSRU XQR UHDOL DUH XQ HUGH SHQVLOH GL
VXSHUDPHQ R GHOOD IHUUR LD SHU ID RULUH OD FRQQHVVLRQH UD OH SDU L GL FL D QRUG H D VXG D UD HUVR
LO QXR R SDUFR ,Q SDU LFRODUH LQ FRUULVSRQGHQ D GL LOOD 6LPRQH D TXHV R VFD DOFDPHQ R VHP
EUD HVVHUH SDU LFRODUPHQ H IHU LOH SHU DORUL DUH TXHV D SUHVHQ D LPSRU DQ H QHOOD RQD F H SX

Scalo Farini

#

Superficie complessiva 618.733 mq

468.301 mq

140.167 mq

402.460 mq

307.808 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

10.265 mqViabilità esistente
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GL HQ DUH XQ OXQ R L FRQILQL GHO SDUFR
/D SUHVHQ D GHOOD IHUPD D /DQFH L GHO VHU L LR 6)5 XQ HOHPHQ R F H SX V RO HUH XQ
UXROR LPSRU DQ H QHOOH OR LF H ORFDOL D L H GL D L L D UD L H F H HQHULQR IOXVVL GD
EDFLQL DPSL
/DUHD SHU OH VXH UDQGL GLPHQVLRQL SX RVSL DUH VHU L L GL LQQR D LRQH SHU D L L
DU L LDQDOL H PDQLID XULHUH PD DQF H IXQ LRQL H VHU L L GL FDUD HUH SXEEOLFR RO UH D
XQD TXR D VL QLILFD L D GL UHVLGHQ D LQ DIIL R D SUH L DFFHVVLELOL
6 UX XUH VR HUUDQHH GHO 3DVVDQ H SRVVRQR HVVHUH UHLPSLH D H SHU OD UHDOL D LRQH GL
SDUF H L LQ HUUD L LQ SURVVLPL GHOOD IHUPD D 6)5 /DQFH L
/HGLILFLR GHOOH H 'R DQH GL TXDOL H LQ EXRQR V D R GL FRQVHU D LRQH SHU FXL VL SUH
V D SHU XQ XVR HPSRUDQHR VHQ D LQ HUIHULUH FRQ OH RSHUH F H VL V RO HUDQQR QHOOR VFDOR
H SR UHEEH RVSL DUH LQ IX XUR D L L FXO XUDOL H GL HQ DUH XQD VHGH GL DVVRFLD LRQL H
UXSSL XQ HUR H SURSULR L LQ UHOD LRQH DO L DFH HVVX R DVVRFLD L R GHO

TXDU LHUH ,VROD ,O UDQGH HGLILFLR DO FHQ UR GHOOR VFDOR F H L RVSL D D L L HPSRUD
QHH GXUDQ H LO SHULRGR HV L R XQD UDQGH ULVRUVD F H SX DFFR OLHUH XVL HPSRUDQHL
SHU SDU L GHILQL H H SHU XQD DPSLD DPPD GL SUR UDPPL DQF H LQ XQD SURVSH L D
LQFUHPHQ DOH /R VSD LR DSHU R LQ HUQR LQ SDU H GXUR H LPSHUPHDELOH LQ SDU H HUGH H

FRQ SUHVHQ H GL DOEHUD XUH VL SUHV D DG XVL HPSRUDQHL GL DULD QD XUD DQF H OH D L DO HPSR OLEHUR
D PDQLIHV D LRQL VSRU L H DPD RULDOL D H HQ L PXVLFDOL H OH D L DOOD PRGD
,O QXR R SDUFR )DULQL FRV L XLVFH LO UHFDSL R GL XQ LQVLHPH GL FRQQHVVLRQL GL GL HUVR SHVR H QD XUD
F H LQQHU DQR LO VH RUH XUEDQR LQ FXL FROORFD R
'DOO DPEL R GL 9LOOD 6LPRQH D SRVVLELOH FRQVROLGDUH OD FRQ LQXL GL XQD VHULH GL VSD L DSHU L GL
VSRV L D VXG GHOOD OLQHD IHUUR LDULD SDVVDQGR GDO SDUFR 7HV RUL ILQR DOOD V D LRQH GL 9LOODSL RQH H
DOO DO H D GHO LDGR R %DFXOD GLUDPDUVL ILQR DOOD V D LRQH GL %R LVD FRQ XQ SUR H R GL HUGH F H
SR U ULFRQQH HUVL DO SDUFR F H VL UHDOL HU DOO LQ HUQR GHOOD RFFLD GHOOD %R LVD

OFXQH SUHVHQ H HUGL ULOH DQ L QHO VH RUH PD LVROD H SRVVRQR HVVHUH FRQQHVVH PHGLDQ H UD D
PHQ L GHOOR VSD LR V UDGDOH H SHGRQDOH DO SDUFR )DULQL D QRUG LO 3DUFR 6D DULQR GD LD XHU RQL
D LD 0DORLD LO SDUFR VFXROD 9LOODQL 0XUD H SLD DOH 0DFLDF LQL PHGLDQ H LD 9DO HOOLQD D VXG
SLD D )LUHQ H OXQ R LD DUDFFLROR ILQR DO SDUFR GL LD 3ULQFLSH (X HQLR D VXG HV L LDUGLQL GL
3RU D 1XR D OXQ R LD 3HSH

RQQHVVLRQL GHOOD PRELOL GROFH SULQFLSDOL SRVVRQR D UD HUVDUH LO SDUFR )DULQL GD QRUG R HV
%R LVD X SLD DOH /X DQR ILQR D VXG HV V D LRQH DULEDOGL H LDUGLQL GL 3RU D 1XR D H FRQ

QH HUH OD V D LRQH GHOOD PH URSROL DQD GL HQLVLR FRQ LO 3DVVDQ H D /DQFH L
6L SUH HGH XQ D UD HUVDPHQ R LDELOLV LFR SHU FRQQH HUH LD DUDFFLROR D /DQFH L
3DU LFRODUH FXUD GR U HVVHUH SRV D QHO UD DPHQ R GHL ERUGL GHOO DUHD GL LQ HU HQ R LQ PRGR GD
DVVLFXUDUH XQD FRQ LQXD SHUPHDELOL HUVR O LQ HUQR VLD LQ SUHVHQ D GL VSD LR DSHU R VLD QHO FDVR
GL HGLILFD LRQL OXQ R LO FRQILQH ,Q SDU LFRODUH LQ DOFXQL SXQ L VHPEUD QHFHVVDULR IDUH LQ PRGR F H
OXQ R L ERUGL VLDQR SUHVHQ L HOHPHQ L F H DVVLFXULQR XQD LVLELOL LQ SURIRQGL GDL HVVX L HVLV HQ L
FRQ HUPLQL DG HVHPSLR LQ FRUULVSRQGHQ D GL LD GH OL ,PEULDQL GL LD %HUQLQD GL LD OVHULR
'XH VL XD LRQL F H FRLQ RO RQR LQ SDU H OH DUHH LQ UDVIRUPD LRQH GR UDQQR HVVHUH DVVR H D H
DG XQD SUR H D LRQH GH D OLD D H FRRUGLQD D DO ILQH GL ULVRO HUH FRQGL LRQL FRPSOHVVH H D RO H
GL GH UDGR DG LQ H UD LRQH GL TXDQ R D LHQH DOO LQ HUQR GHOOR VFDOR VXG O DPEL R IUDPPHQ D R
H FRPSOHVVR FRPSUHVR UD LD 0HVVLQD H LO 0RQXPHQ DOH D QRUG GHOOD IHUPD D GL HQLVLR QRUG
O DPEL R F H UD L D D RUQR D SLD DOH /X DQR FRQ O DUHD GHOOH 3RV H H LO PDU LQH VXG GHOO PEL R GL
7UDVIRUPD LRQH GL %R LVD DVVLFXUDQGR OD FRQ LQXL GHOOR VSD LR DSHU R H GHOOD SHUFRUUHQ D FLFOR
SHGRQDOH VR R LO LDGR R %DFXOD HUVR QRUG
1HO TXDGUR GHOOH UDVIRUPD LRQL SUH LV H DOFXQH SUHVHQ H GL ULOLH R QHO TXDU LHUH HQLVLR DQQR D
ORUL D H 9LOOD 6LPRQH D F H RVSL D OD 6FXROD FL LFD GL PXVLFD H LO VXR VSD LR DSHU R F H SR UHEEH
HVVHUH FRQVROLGD R H DPSOLD R LPSLH DQGR SDU H GHOOH DUHH GLVSRQLELOL ILQR DOOD OLQHD IHUUR LDULD
OD )DEEULFD GHO 9DSRUH IDFLOL DQGR OH FRQQHVVLRQL FRQ LO VLV HPD GH OL VSD L DSHU L D QRUG H FRQ
O LQ HUQR GHO SDUFR )DULQL

“  Agevolare azioni volte a 
realizzare nuove connessioni 
e ricuciture urbane tra il 
sedime dello scalo e i quartieri 
interessati, consentendo le 
relazioni urbane tra i quartieri 
oggi separati dalla ferrovia, 
prevedendo collegamenti 
ciclopedonali sin dalla fase 
preliminare agli utilizzi 
definitivi...occorre ottimizzare i 
collegamenti tra i due Municipi 
e verso il centro città.

Consiglio di Municipio 9
Delibera 41/17



Bovisa

Villapizzone

Domodossola

Giardini di 
Piazzale Lugano

Giardino
Cederna

Piazza 
Firenze

Parco 
ex Campo 
dei Fiori

Atu
Caserma
Montello

ATU
Bovisa

PA 10

Villa 
Simonetta

Giardini di 
Piazzale Lugano

Giardino
Cederna
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Cenisio

Agenzia 
delle Dogane

Parco 
Savarino

Parco scuola 
Villani Murat

Piazza 
Maciachini

ATU
via Messina

Porta Garibaldi

Monumentale

Lancetti

Futuro Parco 
Biblioteca degli Alberi
Futuro Parco 
Biblioteca degli Alberi
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Superficie complessiva 73.526 mq

62.189 mq

11.337 mq

24.000 mq

37.313 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

0 mqViabilità esistente
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Greco

HV D R OXQ R OD OLQHD IHUUR LDULD HUVR 0RQ D H OD 6 L HUD OR VFDOR UHFR %UHGD D OD IRUPD GL
XQ IXVR F H GDOOD V D LRQH GL %LFRFFD UD LXQ H L FRQILQL FRPXQDOL GL 6HV R 6DQ LR DQQL VHQ D
VROX LRQH GL FRQ LQXL /R VFDOR SXU GL PRGHV H GLPHQVLRQL DFXLVFH OD FHVXUD FUHD D V RULFDPHQ H
GDOOD IHUUR LD IUD LO TXDU LHUH GL 3UHFR R DG HV FRQ L TXDU LHUL RFFLGHQ DOL GL 1L XDUGD H %LFRFFD
3UHFR R ULFFR GL VHU L L H D L L H EHQ LQ H UD R FRQ LO VLV HPD PH URSROL DQR SHU OD SUHVHQ D GL

LDOH 0RQ D H OD OLQHD PH URSROL DQD 0 %LFRFFD XQ TXDU LHUH V RULFR LQ HV L R QH OL XO LPL DQQL
GD XQD GHOOH UDVIRUPD LRQL XUEDQLV LF H SL LPSRU DQ L GL X D O DUHD PH URSROL DQD D LD D FRQ
LO UDVIHULPHQ R GHO FDPSXV GHOO 8QL HUVL 6 D DOH )D SDU H GHOO DUHD GL UDVIRUPD LRQH DQF H XQD
V UH D IDVFLD GL HUUHQR OH HUPHQ H ULEDVVD D ULVSH R DO SLDQR V UDGDOH F H FRV H LD SHU X D OD
OXQ H D OR VFDOR GDO OD R GL %LFRFFD
/H GXH SDU L R L FRPXQLFDQR D UD HUVR GXH SRQ L FDUUDELOL GL LD RUVLQL D QRUG H LD 'H 0DUF L
D VXG H XQ VR RSDVVR SHU ELFL H SHGRQL LQ FRUULVSRQGHQ D GHOOD V D LRQH 8Q VLV HPD GL D UD HUVD
PHQ R LQVXIILFLHQ H SHU DUDQ LUH UHOD LRQL IOXLGH H LQ HQVH HUVR O 8QL HUVL OL D UD RUL FXO X
UDOL GL UHFHQ H IRUPD LRQH FRPH LO HD UR UFLPEROGL O +DQ DU %LFRFFD H LO LQHPD 0XO LVDOD FRQ
OR V RSSLQ PDOO EUH H GLV DQ D VL UR D LO 0XVHR GHO LQHPD QHOO DUHD DQFRUD LQ UDVIRUPD LRQH
GHOO H 0DQLID XUD 7DEDFF L 3HU TXHV H UD LRQL LO SUR H R GR U LQ SULPR OXR R SRUUH D HQ LRQH
DO PL OLRUDPHQ R GHOOD PRELOL GROFH DQF H FRQ LQ HU HQ L GL ULVD RPD XUD GH OL DVVL HVLV HQ L
ULVRO HUH OH V UR D XUH GHOOD LDELOL VXO SRQ H %UHGD D QRUG H SUH HGHUH XQD ULTXDOLILFD LRQH GL

LD %UHGD DQF H FRQ OD UHDOL D LRQH GL XQD LDELOL DO HUQD L D SDUDOOHOD SHU DOOH HULUH LO UDIILFR
QHO QXFOHR V RULFR RUL LQDULR GHOOD )RUQDVH D UHDOL DUH XQ DO UR D UD HUVDPHQ R FLFOR SHGRQDOH
GHOOD IHUUR LD LQ H UD R FRQ IXQ LRQL D UD L H SHU PL OLRUDUH IUXLELOL H VLFXUH D

RQ OD UHDOL D LRQH GHO UDP H GHOOD OLQHD GHOOD PH URSROL DQD OD V D LRQH GL UHFR RUD XQ
PRGHV R HGLILFLR FRQ VHU L L PLQLPDOL GL HQX D SDU H GL XQ QRGR LPSRU DQ H GHO UDVSRU R SXE
EOLFR GD V LOXSSDUH VLD QHOOH VXH SR HQ LDOL SHU OD PRELOL UDFFRUGDQGR PH OLR L GL HUVL DSSURGL
VLD FRPH FRQ HQL RUH GL D UH D XUH XUEDQH
3HU OD VXD SRVL LRQH OR VFDOR SX GDUH FRQ LQXL DOOH FRQQHVVLRQL HUUL RULDOL H DPELHQ DOL GHO QRUG
0LODQR IXQ HQGR GD VQRGR IUD OH GXH VSDOOH HUGL HVLV HQ L FRV L XL H D R HV GDO 3DUFR 1RUG H D
HV GDO 3DUFR GHOOD 0DU HVDQD LQ FROOH DPHQ R DQF H FRQ LO 3DUFR /DPEUR QRQF FRQ LO 3DUFR
GHOOH UHH H )DOFN D 6HV R 6 GL SURVVLPD UHDOL D LRQH /D FUHD LRQH GL XQD UH H GL DUHH HUGL H
SHUFRUVL FLFORSHGRQDOL FRQVHQ LUHEEH DO HPSR V HVVR GL ULFXFLUH DUHH GL UHVSLUR SL ORFDOH PD L DOL
FRPH OD ROOLQD GHL LOLH L GL %LFRFFD H LO 3DUFR 9LOOD )LQ L GL 3UHFR R
/D RFD LRQH GHOOR VFDOR GXSOLFH GD XQ OD R LO SUR H R GR U VRGGLVIDUH OD GRPDQGD
GL VSD L H D UH D XUH QHO FDPSR GHOOD FXO XUD VRSUD X R LR DQLOH GD D DQF H OD
SUHVHQ D GHOO 8QL HUVL H GHO 7HD UR H GHL VHU L L GL LFLQD R SHU OD SRSROD LRQH ORFDOH
DVLOR VFXROD PD HUQD ELEOLR HFD XIILFLR SRV DOH

/D RFD LRQH GHOOD RQD OH D D DOOD SRVL LRQH GL LQ HUIDFFLD UD GXH FRQ HV L GL HUVL
SHU IXQ LRQL X HQ L PRUIROR LD XUEDQD 4XLQGL VDU QHFHVVDULR IDFLOL DUH OR VFDPELR
FRQ PL OLRUL FRQQHVVLRQL DIILQF VL DFFHGD DOOH IXQ LRQL FXO XUDOL GL UDQ R QHO VH RUH
GL %LFRFFD H FRQ D UH D XUH GL VXSSRU R D DOL IXQ LRQL D HV GHOOR VFDOR ULFH L L
UHVLGHQ D SUH DOHQ HPHQ H SHU V XGHQ L H SHU SRSROD LRQL HPSRUDQHH F H OD RUDQR
R IUHTXHQ DQR OH QXPHURVH D LHQGH R OH V UX XUH VDQL DULH H RVSHGDOLHUH GHOOD RQD D
SUH L DFFHVVLELOL FXL VDUDQQR LQ H UD H SUH LVLRQL GL D L L SURGX L H OH HUH
/D TXR D GL HUGH QHOOR VFDOR SR UHEEH HVVHUH LQ SDU H GHGLFD D DO ULRUGLQR H DPSOLD
PHQ R GH OL RU L XUEDQL HVLV HQ L F H SR UHEEHUR HVVHUH R H R GL XVR HPSRUDQHR
UH RODPHQ D R G XVR HPSRUDQHR SR UHEEH HVVHUH DQF H GHGLFD R O HGLILFLR OXQ R H LQ
SDU H SRU LFD R F H IURQ H LD OD V D LRQH VXO OD R HV GHO IDVFLR GL ELQDUL

“  Attualmente  una parte 
importante dello scalo da 
dismettere è occupata da orti 
urbani. Vista la loro carenza nel 
Municipio 2 sarà importante 
mantenere tale vocazione 
dell'area prevedendo interventi 
migliorativi. La realizzazione 
del verde è un elemento 
qualificante...per promuovere 
l'aggregazione sociale, la 
cultura, lo sport e il tempo 
libero..."

Consiglio di Municipio 2
Delibera 20/17



Precotto
Greco
Pirelli

Sesto
Marelli

Bicocca

Parco 
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Bicocca degli
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Università 
degli Studi
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AdP
Bicocca

PII Frigia Rucellai

VAR 286

PII Frigia Rucellai

PII Rucellai

Università 
degli Studi

Milano Bicocca

Collina 
dei Ciliegi

Teatro degli
Arcimboldi

Hangar
Bicocca

CNR
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Lambrate

6XOOR VFDOR VL DIIDFFLDQR GXH GL HUVH FL 6XO OD R RFFLGHQ DOH XQD FL D FDUD HUH SL FRQVROLGD R
FRQ IXQ LRQL GL V XGLR ULFHUFD H VDQL DULH GL HFFHOOHQ D VXO OD R RULHQ DOH XQD FL LQ FRUVR GL SUR
IRQGD UDVIRUPD LRQH ILVLFD H IXQ LRQDOH GR H VL V DQQR FRQFHQ UDQGR QXR L FRPSOHVVL UHVLGHQ LDOL
H SHU VHU L L H GR H OH HFF LH IDEEULF H LQ GLVXVR DQQR ODVFLD R VSD LR D QXR H IRUPH GL OD RUR H
DG XQ VLV HPD SHUPDQHQ H GL D HOLHU H VSD L HVSRVL L L
,O SUR H R GR U FRQVLGHUDUH OH PRGDOL GL LQ H UD LRQH IUD TXHV H GXH FL GL QD XUD DPELHQ DOH

LDELOLV LFD H VRFLDOH 'L ULOLH R PH URSROL DQR VDU OD UHDOL D LRQH GL XQ LPSRU DQ H VSD LR HUGH
GL HOH D D TXDOL SDHVD LV LFD F H SR U IXQ HUH GD SHUQR UD OL LPSLDQ L VSRU L L HVLV HQ L GL

L 6 XGL H OH DUHH HUGL SURVVLPH GL 5XED LQR FRQ L SDUF L GHO /DPEUR H GL )RUODQLQL QHU D XUD
GL XQ VLV HPD DPELHQ DOH RULHQ DOH F H VL HV HQGH ILQR DL UDQGL VSD L D ULFROL GHO 3DUFR 6XG

VFDOD ORFDOH LO GLVH QR GL IDVFH HUGL SDUDOOHOH DL ELQDUL F H SR UDQQR PL L DUH OL HIIH L LVL L H
DFXV LFL GHOOD EDUULHUD IHUUR LDULD TXL LQ ULOH D R FRQVHQ LU OD ULFXFL XUD GHL HVVX L XUEDQL FRQ XQ
SHUFRUVR FLFOR SHGRQDOH QRUG VXG GDOOD V D LRQH )6 H 0 GL /DPEUD H ILQR DOOR V RULFR TXDU LHUH
GHOO 2U LFD H OD ULFRQQHVVLRQH GH OL VSD L DSHU L FRQ L OXR L GHOOD VRFLDOL F H VL V DQQR D L DQGR
LQ LD 6DQ )DXV LQR LDUGLQR FRQGL LVR 8Q UXROR LPSRU DQ H LQ TXHV R SUR UDPPD OR GR U
DVVRO HUH OD V D LRQH GL /DPEUD H H OD SLD D 0RQ H 7L DQR F H XQD RO D ULTXDOLILFD H SR UDQQR
DVVXPHUH XQ QXR R UXROR DOO LQ HUQR GHO GLVH QR GH OL VSD L SXEEOLFL F H QHOO LPPHGLD R SR U

HGHUH OD TXDOLILFD LRQH GHOOD SLD D 5LPHPEUDQ D GL /DPEUD H SRV D LQ FRQ LQXL FRQ OD UHFHQ H
VLV HPD LRQH GL LD RQ H 5RVVR
8QD EXRQD IUXLELOL GH OL VSD L D UD HUVR O RU DQL D LRQH GL D L L DOO DSHU R VSRU L H H SHU LO
PHUFD R VH LPDQDOH R H DORUL DUH L SURGR L L DLV LFL H D ULFROL GL SURVVLPL DQF H GL QD XUD
VSHFLDOLV LFD D X HOD GHOOD ELRGL HUVL FDVD GHOOH IDUIDOOH H OD ORUR ULFRQQHVVLRQH FRQ SHUFRUVL QHO

HUGH FRV L XLUDQQR OL LQ UHGLHQ L IRQGDPHQ L GL XQ QXR R VLV HPD GL UHOD LRQL VRFLDOL H OD DUDQ
LD SHU LO PL OLRUDPHQ R GHOO LQ H UD LRQH IUD L TXDU LHUL

,O UDFFLD R GL XQ QXR R FROOH DPHQ R LDELOLV LFR GL D UD HUVDPHQ R GHL ELQDUL OD FXL QHFHVVL
OH D D DOOH FRQGL LRQL RUPDL FRPSURPHVVH GH OL D XDOL VR RSDVVL GL LD 3RUSRUD H LD %DVVLQL VDU

DOX D D FRQ D HQ LRQH SHU DUDQ LUQH O D XDELOL ULVRO HQGR TXHV LRQL VLD GL QD XUD HFQLFD SHU
OD SUHVHQ D GL VR RVHU L L F H GL QXR D HUDUF L D LRQH GHOOD LDELOL HVLV HQ H LQ L 6 XGL
LQ HUHVVD D GD XQ SUR H R SL HV HVR GL FLFORSHGRQDOL
6XO HUVDQ H GHOOH RFD LRQL QHFHVVDULR DUDQ LUH XQ RSSRU XQD L L VRFLDOH RQGH H L DUH OD
IRUPD LRQH GL TXDU LHUL H R H ID RULUH FRQ XQD EXRQD GR D LRQH GL UHVLGHQ H D SUH L DFFHVVL
ELOL OD FRPSUHVHQ D GL SRSROD LRQL GL HUVLILFD H UD FXL OL V XGHQ L H OH SRSROD LRQL
HPSRUDQHH DG HVHPSLR TXHOOH OH D H DG H HQ L VSRU L L 3L VSHFLILFDPHQ H LO SUR H R

GR U HV HQGHUH OH RFFDVLRQL GL VRFLDOL D LRQH SHU L LR DQL OXR L SHU OR VSRU H D
UH D L L DQF H D VXSSRU R GHOOD RFD LRQH XQL HUVL DULD GHO TXDU LHUH VHQ D X D LD
UDVFXUDUH OD X HOD GL DOFXQH ULVRUVH HVLV HQ L FRPH LO QXFOHR DEL D R FRV L XL R GDOOH

FDVH GHL IHUUR LHUL
,QILQH FRQVLGHUD R F H LO SURFHVVR GL UDVIRUPD LRQH GHOOR VFDOR VDU OXQ R H LQ HV LU
PRO HSOLFL DVSH L H GL HUVH VFDOH GL LQ HU HQ R DQF H SHU OD ULFHUFD GL FRQQHVVLRQL FRQ
OH UDVIRUPD LRQL L D LD H QHOOH DUHH FLUFRV DQ L LQGLVSHQVDELOH FUHDUH OH FRQGL LRQL
SHU XQD SL DPSLD FRQRVFHQ D FRQ LQXD L D GHL GL HUVL PRPHQ L HG HV HQGHUH OH SRVVL
ELOL GL SDU HFLSD LRQH UD L FL DGLQL H OL DEL DQ L D TXHV R VFRSR VL SR U FRQVLGHUDUH
OD UHDOL D LRQH GL XQD FDVD GHO SUR H R VSD LR GL LQIRUPD LRQH GLVFXVVLRQH H IRUPD
LRQH VX TXHOOR F H LHQH SURSRV R H UHDOL D R

“  Nell'area è necessario 
prevedere servizi e funzioni 
pubbliche per soddisfare i 
bisogni dei residenti…anche 
valorizzando le potenzialità 
seppur temporanee del 
Fuorisalone e la presenza di 
attività legate al design...
soprattutto al piano terra 
degli edifici per evitare di 
avere recinti residenziali chiusi 
ma costruire porzioni di città 
permeabile a usi diversi."

Consiglio di Municipio 3
Delibera 28/17

Superficie complessiva 70.187 mq

70.187 mq

0 mq

24.000 mq

42.112 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

0 mqViabilità esistente



ATU
Caserma 
Rubattino

Progetto via Crespi, 
Pitteri, Tanzi

PA 
Ex Denora

Città studi

Lambrate

Parco Forlanini
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Porta Romana

/R 6FDOR GL 3RU D 5RPDQD GL H DUL LO VHFRQGR SHU GLPHQVLRQL GRSR )DULQL D V RULFDPHQ H
V RO R XQ UXROR GL EDUULHUD UDIIRU DQGR OD GLV DQ D UD GXH SDU L GL FL VHSDUD H V RULFD H EHUX LD
QD D QRUG FRQ HPSRUDQHD H GL PDU LQH D VXG LQ HUHVVD D GD FRQVLV HQ L SUR H L GL UL HQHUD LRQH
GLIIXVD PD GLVFRQ LQXD XQ HOHPHQ R GL IUD XUD GHO GLVH QR XUEDQR LQ FXL VROR OD UHFHQ H DSHU XUD D
R HV GL LD /HRQL D SHUPHVVR GL VR RSDVVDUH OD IHUUR LD FRQ XQ UXROR GL EDUULHUD UDIIRU D R DQF H
GDO UDIILFR HLFRODUH DOPHQR VXL UH OD L GL LD ,VRQ R H VXL SRQ L GL LD 5LSDPRQ L H GL RUVR /RGL
'DO SXQ R GL LV D GHOOD PRELOL OR VFDOR VL GR U FRQVH XHQ HPHQ H FDUD HUL DUH FRPH XQR
VSD LR IDFLOPHQ H D UD HUVDELOH LQ SDU LFRODUH FRQ FRQQHVVLRQL GL PRELOL GROFH H LQ SL SXQ L H
VROX LRQL XUEDQH VHPSOLFL H DUPRQLFDPHQ H LQ H UD H QHO GLVH QR GHOOD FL RQ UHOD LRQL GL VFDOD
ORFDOH UD OH IHUPD H /RGL H 3RU D 5RPDQD H OH UDVIRUPD LRQL D VXG )RQGD LRQH 3UDGD )DV ZHE
0LODQR 6PDU L /DE XQ SRQ H FLFOR SHGRQDOH GD UHDOL DUH DQF H DQ LFLSD DPHQ H ULVSH R
DOOH UDVIRUPD LRQL SR UHEEH LQ SDU LFRODUH FRQQH HUH LDOH ,VRQ R D /DU R ,VDUFR
/D UDVIRUPD LRQH GHOOR VFDOR SX UDSSUHVHQ DUH O RFFDVLRQH SHU UHDOL DUH XQ UDQGH SDUFR XUEDQR
XQL DULR GL FLUFD H DUL XQ HUR H SURSULR SROPRQH HUGH QRGR GL FRQQHVVLRQH GH OL VSD L
DSHU L D VFDOD HUUL RULDOH FDUD HUL D R GDOOD SUHVHQ D GHOOD ULFXFL XUD GHO UH LFROR LGULFR FRQ DUHH

HUGL SURGX L H XQ D DPSRV R D UR DOLPHQ DUH GHO 3DUFR 6XG F H HQ D FRQ R GHO SUR H R
2SHQ UL PD DQF H FRQ DUHH SHU OD SUD LFD VSRU L D H VSD L SHU L EDPELQL H L LR DQL GD ORFDOL
DUH SRVVLELOPHQ H QHOOH LFLQDQ H GL RUVR /RGL H GHOOD UHVLGHQ D XQL HUVL DULD GL LDOH ,VRQ R

TXHV H LSR HVL VL SX FROOH DUH LO SUR H R 5R DLH 9HUGL FRV UXHQGR XQ HUR H SURSULR SDUFR OLQHDUH
UD 6DQ ULV RIRUR H 3RU D 5RPDQD X LOL DQGR OH IDVFH GL ULVSH R GHL ELQDUL LQ D L L FRPH HOH

PHQ L GL FRQQHVVLRQH /R VFDOR GR U HVVHUH UD D R FRPH XQ SDHVD LR XUEDQR XQL DULR VHQ D SHU
TXHV R SHUGHUH O RELH L R GL UHDOL DUH XQ SUR H R FRHUHQ H DOOD VFDOD HUUL RULDOH FRPH TXHOOR GL
FRV L XLUH XQ LQVLHPH GL SDUF L OXQ R OD FLQ XUD IHUUR LDULD F H DQF H VR R LO SURILOR SHUFH L R
FRQVHQ D GL FRQ LQXDUH D OH HUH TXHV D UHDO FRPH VSD LR DSHU R DPSLR H FRQ LQXR SUH HGHQGR
XQHGLILFD LRQH SUH DOHQ HPHQ H VXL PDU LQL FRHUHQ H FRQ L FDUD HUL GHL HVVX L OLPL URIL GLVFRQ
LQXD SHU FRQVHQ LUH LVXDOL SURIRQGH DOO LQ HUQR GHOOR VSD LR GHOOR VFDOR ,Q TXHV D SURVSH L D

GR U HVVHUH SUHGLVSRV R XQ D HQ R HVDPH GHO FOLPD DFXV LFR SHU OL HGLILFL HVLV HQ L H OH QXR H
DGGL LRQL OD FROORFD LRQH GHOOD V D LRQH H L FRQ ULEX L LQ HUPLQL GL D HQXD LRQH GHOO LQTXLQDPHQ R
DFXV LFR F H LO SDUFR XUEDQR SR U RIIULUH DQF H D UD HUVR VROX LRQL GL LQ H QHULD DPELHQ DOH H
PL L D LRQL LQ H UD H
'DO SXQ R GL LV D GHOOH RFD LRQL IXQ LRQDOL VL VH QDODQR DOFXQL RULHQ DPHQ L IUD ORUR FRPSD LELOL
/R VFDOR SR UHEEH DVVXPHUH LO FDUD HUH GL GHOOD FXO XUD XQ FHQ UR SROLIXQ LRQDOH
SHU O DU H SHU OD PXVLFD H OH D L L LQ H UD H GD FRQQH HUVL DO VLV HPD HVSRVL L R GHOOD
)RQGD LRQH 3UDGD FRQ XQ FHQ UR D UH D L R GHV LQD R DQF H DL EDPELQL H DL LR DQL
PR RUH G LQQR D LRQH XUEDQD H HFQROR LFD SUR H R 6 DULQ L LHV /R VFDOR SR UHEEH
DQF H RVSL DUH XQ FHQ UR FRQ VSD L GHV LQD L DOOD FUHVFL D GHOOD ILQDQ D H GHOO HFRQRPLD
VRFLDOH FROOH D R DO VLV HPD GHOOD %RFFRQL
4XHV H RFD LRQL SR UDQQR LQIOXHQ DUH O DU LFROD LRQH GHO PL XUEDQR H OH FDUD HULV L
F H LQVHGLD L H GHOO LQ HU HQ R DORUL DQGR DQF H XQD ULFROORFD LRQH GHOOD V D LRQH LQ
SURVVLPL GHOO D XDOH IHUPD D GHOOD OLQHD PH URSROL DQD 0 TXDOH IXOFUR GL XQD QXR D
FHQ UDOL IHUUR LDULD H G LQ HUVFDPELR FRQ OD 0 /RGL FRQ XQ UXROR GL FRQQHVVLRQH
VLD QRUG VXG F H HV R HV
3HU OL XVL HPSRUDQHL VL SR UHEEHUR LQILQH UHFXSHUDUH VLD O H RQVRU LR UDULR SHU
ORPHQR OR VSD LR LSR HR FROOH D R GLUH DPHQ H DOOD TXR D GHL ELQDUL VLD L PD D LQL
RIILFLQH GLVPHVVL VXO PDU LQH VXG RFFLGHQ DOH IUD OH LH /RUHQ LQL H 5LSDPRQ L

“  ...un centro di sviluppo 
dell'imprenditorialità e 
dell'innovazione in relazione al 
progetto "Milano Smart City"...
un luogo nel quale convergano 
le nuove tendenze dello 
sviluppo urbano e delle più 
recenti evoluzioni tecnologiche 
e sociali destinate a migliorare 
il funzionamento della città 
e della vita dei suoi abitanti/
utenti (city users)"

Consiglio di Municipio 5
Delibera n.32/17

Superficie complessiva 216.614 mq

187.226 mq

29.075 mq

164.000 mq

93.613 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

313 mqViabilità esistente



Romana

Consorzio 
Agrario

Parco 
Ravizza

Symbiosis

Symbiosis

Parco Agricolo 
Sud Milano

Fondazione 
Prada

Lodi

92

Centrale 
storica A2a
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Rogoredo

/R VFDOR GL 5R RUHGR VL FROORFD LQ XQD SRU LRQH GL FL F H DQFRUD R L DSSDUH FRPH XQ EUDQR
XUEDQR SHULIHULFR DQF H D IURQ H GHL HQ D L L GL FRV UXLUH QHO VXG HV 0LODQR XQD QXR D FHQ UDOL
SUR H R 6DQ D LXOLD ,O VXR UXROR SR HQ LDOH QHOO RU DQL D LRQH XUEDQD FLUFRVFUL R LV H OH

PRGHV H GLPHQVLRQL GHOO DUHD OR VFDOR SL SLFFROR GL SRFR VXSHULRUH DL H DUL H OH SR HQ LDOL
SL LQ HUHVVDQ L SRVVRQR HVVHUH LQGL LGXD H QHOOH UHOD LRQL SRVVLELOL FRQ L VLV HPL DPELHQ DOL H XUED
QL SL SURVVLPL 3DUFR ULFROR 6XG LDUD DOOH 6DQ 'RQD R 0LODQHVH /D V D LRQH IHUUR LDULD
O DSSURGR VXG GHOO DO D HORFL H TXHV D SDU LFRODUL LQ FRQQHVVLRQH FRQ OR VFDPELR FRQ OD OLQHD UH
GHOOD PH URSROL DQD QH ID XQ QRGR GL DFFHVVLELOL GDOOH UH L OXQ H F H QRQ UR D ULVFRQ UR QHOOD
VFDGHQ H FRQIL XUD LRQH IXQ LRQDOH H PRUIROR LFD GHOOD SLD D H GHOOH IHUPD H GL DX REXV XUEDQL H
H UDXUEDQL IUX R GL LQ HU HQ L HSLVRGLFL H VFROOH D L 8QR VSD LR F H D RU DQLFDPHQ H ULSHQVD R
FRQ O RFFDVLRQH GHOOD ULTXDOLILFD LRQH FRPSOHVVL D GHOOR VFDOR IHUUR LDULR DQF H DORUL DQGR OD
SRVVLELOL GL FRQQHVVLRQH D UD HUVR LO ULGLVH QR GHL VR RSDVVL UD L VH RUL D R HV ILQR D 3RU R GL
0DUH H D HV 6DQ D LXOLD GHOOD IHUUR LD
'DO SXQ R GL LV D GHOOD PRELOL GXH DSSDLRQR OH V UD H LH H OH D LRQL GD SURPXR HUH 5LSUHQGHUH
XQ SUR H R GHOOD 3UR LQFLD F H SUH HGH LO ULXVR SHGRQDOH H FLFODELOH GHO UDFFLD R IHUUR LDULR GL
VPHVVR F H FRQQH H 5R RUHGR FRQ LDUD DOOH RIIUHQGR LQ TXHV R PRGR DQF H XQ QXR R L LQHUD
ULR G LQ HUHVVH XULV LFR SDHVD LV LFR H DPELHQ DOH 3UR UDPPDUH XQ VLV HPD GL QXR H FRQQHVVLRQL
FLFODELOL FRQ LO 3DUFR OHVVDQGULQL H LO 3DUFR GL 3RU R GL 0DUH
8O HULRUL RSSRU XQL GL UL HQHUD LRQH XUEDQD VL DSURQR FRQ LO SRVVLELOH D LR GL SUR UDPPL GL
ULTXDOLILFD LRQH GH OL LPPRELOL GLVPHVVL SUHVHQ L QHOO LPPHGLD R LQ RUQR GHOOR VFDOR 6L UD D GL
XQ HVVX R XUEDQR FDUD HUL D R GD XQD RQD SURGX L D H OR LV LFD GL SULPR LPSLDQ R F H SUHVHQ D
DQFRUD GL HUVH DUHH GLVPHVVH H R VR RX LOL D H LO FXL UHFXSHUR SX ULVXO DUH LQ SDU LFRODUH X LOH SHU
DIIURQ DUH DOFXQH SUREOHPD LF H OH D H DOOD FDUHQ D GL DOFXQH LSROR LH GL VHU L L GL TXDU LHUH 8QD
GRPDQGD GL VSD L F H SX HVVHUH DVVRO D DQF H DOO LQ HUQR GHOOH DUHH OLEHUD H GHOOR VFDOR GD GHGLFDUH
LQ SULPLV D OL VSD L SHU O D UH D LRQH LR DQLOH F H SXU LQ XQD RQD ULFFD GL VFXROH VFDUVH LDQR
H FRPXQTXH D OL VSD L H DOOH D UH D XUH D ID RUH GHL UHVLGHQ L GHO TXDU LHUH
'DO SXQ R GL LV D GHOOH RFD LRQL LQVHGLD L H 5R RUHGR VL SUHV D D VSHULPHQ DUH LQQR D L L SUR
UDPPL GL L L H QHOOH VXH DULH GHFOLQD LRQL SUL LOH LDQGR LQ SDU LFRODUH O RIIHU D GL FDVH

LQ DIIL R LQ HU HQ L GD UHOD LRQDUH H LQ H UDUH FRQ LO TXDU LHUH V RULFR H F H SUH HGDQR XQD UREXV D
SUHVHQ D H GR D LRQH GL DUHH HUGL H GL FRQQHVVLRQL FLFODELOL H SHGRQDOL VLD FRQ OL VSD L
DSHU L GHO VXG 0LODQR VLD FRQ LO VLV HPD GHO HUGH XUEDQR OLPL URIR 3DUFR OHVVDQGUL
QL H 3RU R GL 0DUH DQF H SHU FRQVHQ LUH GL DIIURQ DUH FRQ O LQVHULPHQ R GL IXQ LRQL
GL SUHVLGLR XUEDQR L UD L SUREOHPL GL GH UDGR H PDU LQDOL F H FDUD HUL DQR DUL
DPEL L GL TXHV R VH RUH
'DO SXQ R GL LV D GHOOH UHOD LRQL SDHVD LV LF H H DPELHQ DOL SL HQHUDOL OD ULFRQ HU
VLRQH H LO ULXVR GHOOR VFDOR SX UDSSUHVHQ DUH O RFFDVLRQH SHU UHDOL DUH OD FHUQLHUD H LO
HUPLQDOH PHULGLRQDOH GL UDFFRUGR FRQ LO 3DUFR ULFROR 6XG LQ UDGR GL FRQQH HUVL H
DORUL DUH LO VLV HPD GH OL VSD L DSHU L GHO VXG 0LODQR

“La cesura rappresentata 
dalla ferrovia crea delle sacche 
di emarginazione nel tessuto 
urbano e sociale che vanno 
contrastate tramite una 
migliore accessibilità.
... appare opportuno 
l'inserimento di spazi 
pubblici per gli adolescenti 
di cui attualmente l'area è 
priva, nonché particolare 
attenzione ad iniziative volte 
allo sviluppo e al sostegno 
dell'imprenditorialità 
giovanile."

Consiglio di Municipio 4
Delibera n. 44/17

Superficie complessiva 21.132 mq

21.132 mq

0 mq

16.000 mq

11.623 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

0 mqViabilità esistente



Rogoredo

Porto di Mare

Corvetto

ATU 
Porto di Mare

ATU 
Toffetti

AQST
Via Merezzate

Parco Agricolo 
Sud Milano
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Porta Genova

OL VFDOL GL 3RU D HQR D H 6DQ ULV RIRUR F H UDSSUHVHQ DQR XQ XQLFXP IXQ LRQDOH PD DQF H
SDHVD LV LFR H DPELHQ DOH ULFDGRQR HQ UDPEL LQ FRQ HV L LQ UDVIRUPD LRQH DQF H VH FRQ GLQD
PLF H GLIIHUHQ L ,Q SDU LFRODUH OR VFDOR GL 3RU D HQR D LO FXRUH GL XQD RQD VHGLPHQ D D QHOOH
VXH IRUPH D HV HUVR OD 'DUVHQD H LO 7LFLQHVH H SL L DFH QHL QXR L LQ HU HQ L D R HV HUVR LD
6RODUL H OH RQH GL 6D RQD H 7RU RQD /D SUHVHQ D GHOO DFTXD GHO 1D L OLR UDQGH H GHOOD 'DUVHQD
UDSSUHVHQ D XQ HOHPHQ R GL SUH LR VLD FRPH HV LPRQLDQ D V RULFD VLD FRPH SR HQ LDOL GL SUR
H R GL SDHVD LR H GL IUXL LRQH FRQ HPSRUDQHL 1HO VXR LQVLHPH VL UD D GL XQDUHD VR UDFFDULFD GL

D L L H SRSROD LRQL F H HQHUDQR FRQIOL L FRQ HPSL H PRGL GHOOD L D TXR LGLDQD SHU O LQ HQVL
G XVR GL DOFXQL VSD L OD )LHUD GL 6LQL D OLD OD PR LGD QR XUQD R LO )XRUL 6DORQH /DUHD GHOOR VFDOR

D VHPSUH V RO R LO UXROR GL EDUULHUD FRQ XQ IURQ H QRELOH HVL R GHO SUR H R EHUX LDQR FROOH D R
DOO DVVH GL LD 9L H DQR H DOOD 'DUVHQD H XQD UHOD LRQH QRQ ULVRO D UD OD SLD D H LO VLV HPD LD

RQFD GHO 1D L OLR LD UHQD H XQ UH UR UL RO R DOOR V RULFR HVVX R LQGXV ULDOH GRPLQD R GDOO H
QVDOGR F H SUHVHQ D FDUD HUL GL LUULVROX H D GHOOD PD OLD LDULD LQ SDU LFRODUH FRQ O LQ HUUX LRQH

GHOO DVVH GL LD %HU R QRQH /D V D LRQH IURQ H LD XQR VSD LR LUULVRO R PD SR HQ LDOPHQ H ULOH DQ
H SHU LO GLVH QR XUEDQR D ULGRVVR GHO FHQ UR LDOH RQL X QD LD 7RULQR QRGR GL LQ HUVFDPELR
UD FL SHULIHULD H HUUL RULR H UDXUEDQR

,O SUHOLPLQDUH FUL HULR SURSRV R TXHOOR GL HQHUH LQVLHPH L GXH VFDOL H FRQVLGHUDUH LO UDSSRU R
FRQ L TXDU LHUL XUEDQL DO FRQ RUQR GD V UX XUDUH D RUQR DOOD UHDOL D LRQH GHO 3DUFR /LQHDUH GHO
1D L OLR UDQGH 8QD IL XUD F H VL FDUD HUL D DQF H FRPH SDHVD LR G DFTXD LQ UDGR GL DOR
UL DUH O LGHQ L GHL OXR L LQID L SRVVLELOH FRQQH HUH DQF H FRQ XQD SLV D FLFODELOH LO 3DUFR
/LQHDUH HV R HV FRQ XQ VLV HPD GL VSD L DSHU L QRUG VXG D UD HUVR LO 3DUFR %DGHQ 3RZHOO H LO
3DUFR 6H DQ LQL D VXG H FRQ LO 3DUFR 6RODUL H FRQ SLD D 1DSROL D QRUG H GD TXL FRQ ODU R HOVRPLQL
'L DOH VLV HPD FRQ LQXR SR UHEEH IUXLUH OR ,8/0 EHQ DFFHVVLELOH GDO UDVSRU R SXEEOLFR QHO QRGR
GL 5RPROR PD LQ XQ FRQ HV R GL TXDOL XUEDQD PRO R SUREOHPD LFD
,O HODLR GH OL VSD L DSHU L ID R GL SHUFRUVL FLFORSHGRQDOL VXO PRGHOOR GL VXFFHVVR GHOOD SDVVHUHO
OD SHGRQDOH HPSRUDQHD F H FROOH D LD %REELR H LD 9R HUD VL SR U DSSR LDUH VXO VHGLPH
IHUUR LDULR LQ GLVPLVVLRQH H VXO HUGH SXEEOLFR HVLV HQ H VHSSXU IUDPPHQ D R F H D GDO FHQ UR
DOOD SHULIHULD H FROOH D LO FXRUH GHOOD FL DOOD FDPSD QD D ULFROD GHO 3DUFR 6XG H GHO 3DUFR GHOOH
5LVDLH 'L UDQGH ULOLH R PRQXPHQ DOH H LGHQ L DULR OD SUHVHQ D GHOOD F LHVD GL 6DQ ULV RIRUR LQ
SURVVLPL GL XQR GHL SRF L SRQ L SHGRQDOL GL D UD HUVDPHQ R GHO QD L OLR
/D GLUH ULFH UDV HUVDOH LQFRQ UD LQ SL SXQ L DVVL HUGL D RUQR DL TXDOL V UX XUDUH UHOD LRQL IRU L
UD OD FL D QRUG H D VXG GHO 1D L OLR H GHOOD IHUUR LD ,Q TXHV D GLUH LRQH LO SUR H R 5R DLH 9HUGL

SUH HGH OD FRQQHVVLRQH DPELHQ DOH H SDHVD LV LFD FRQ 6DQ ULV RIRUR LO 3DUFR GHOOH 5LVDLH H LO 3DU
FR 7HUDPR 'DO SXQ R GL LV D GHOOH RFD LRQL IXQ LRQDOL OR VFDOR GL 3RU D HQR D UDS
SUHVHQ D XQRSSRU XQL SHU OD UL L DOL D LRQH FXO XUDOH GHOOD RQD VSD L SHU PRV UH
ODERUD RUL FUHD L L DQF H HPSRUDQHL F H OR UHQGDQR XQ SROR D UD RUH SHU LR DQL H
L H /R VFDOR SR UHEEH RVSL DUH XQD QXR D SLD D LQ FRQ LQXL FRQ LO VLV HPD GH OL

VSD L FROOH L L DSSURIRQGHQGR OD SRVVLELOL GL XQ UDQGH VLV HPD HH /D IXQ LRQH
UHVLGHQ LDOH FRQ XQD TXR D GL RXVLQ VRFLDOH UL RO D LQ SDU LFRODUH DL LR DQL H LO VR
V H QR DO FRPPHUFLR GL LFLQD R FRQ XQH HQ XDOH DUHD PHUFD DOH SR UHEEH ELODQFLDUH
LO VR UDFFDULFR GL L H /D V D LRQH LQ HVD TXDOH VQRGR UD VSD L H IXQ LRQL F H L
FDUD HUL DQR O H QVDOGR H LO QXR R TXDU LHUH SR UHEEH HVVHUH ULXVD D SHU IXQ LRQL
FXO XUDOL H HVSRVL L H GL LQIRUPD LRQH H HGXFD LRQH OFXQL HGLILFL SUHVHQ L DOO LQ HUQR
GHOOR VFDOR SR UHEEHUR HVVHUH PDQ HQX L H ULX LOL D L FRPH VSD L HVSRVL L L H GL VHU L LR
GD DVVH QDUH UDPL H EDQGR SHU OD VSHULPHQ D LRQH GL D L L GL SURGX LRQH XUEDQD 8Q
HPD GD DSSURIRQGLUH UL XDUGD LQILQH OD PHPRULD V RULFD GHOOD IHUUR LD L ERUGL L PXUL

SHULPH UDOL H LO QHFHVVDULR VLV HPD GH OL D UD HUVDPHQ L GR UDQQR HVVHUH UD D L LQ
PDQLHUD DOH GD SUHVHU DUH LO ULFRUGR GL TXHV D LPSRU DQ H IXQ LRQH H V RULD XUEDQD

“  la riqualificazione del 
piazzale sella Stazione di 
Porta Genova, la permeabilità 
e agibilità di tutta l'area, 
il rapporto funzionale e 
paesaggistico tra lo scalo e il 
Naviglio Grande costituiscono 
gli obiettivi prioritari nel 
processo di riqualificazione 
dello scalo ferroviario."

Consiglio di Municipio 6 
Delibera n. 23/17

Superficie complessiva 89.137 mq

88.397 mq

0 mq

44.000 mq

44.199 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

740 mqViabilità esistente



MUDEC

Chiesa di 
San Cristoforo 
sul Naviglio

Parco 
Argelati

Parco 
Segantini

Parco 
Baden-Powel

Base
Porta Genova

Romolo

Sant’Agostino

Silos 
Armani

Parco 
Don Giussani

Piscina Solari
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San Cristoforo

/R VFDOR GL 6DQ ULV RIRUR SHUFHSL R FRPH OD F LXVXUD D VXG GL XQ VLV HPD XUEDQR PLQRUH F H
D DFFRO R H RVSL D R SRSROD LRQL GLIIHUHQ L H XQ VLV HPD V UD LILFD R QHO HPSR GL HGLOL LD SXEEOLFD
LDPEHOOLQR H /RUHQ H LR /D V D LRQH GL 6DQ ULV RIRUR GLDOR D FRQ L TXDU LHUL SRSRODUL PD

DQF H FRQ OH QXR H HGLILFD LRQL H OH HFF LH IDEEULF H DO FRQILQH FRPXQDOH R HV F H SUHVHQ DQR
X H OH SUREOHPD LF H FRQVH XHQ L D HSLVRGL GL GLVPLVVLRQH H GH UDGR TXHV L HOHPHQ L VL D LXQ
RQR OH DUHH DEEDQGRQD H R XVD H LPSURSULDPHQ H GD OL VSD L HUGL VR RV DQ L OH LQIUDV UX XUH LO

FD DOFD LD 3LH UR LRUGDQL PD DQF H TXHOOR GL LDOH DVVDOD DO ROXPH DEEDQGRQD R H GH UDGD R
GHOO H V D LRQH DX RFXFFH H SUR H R 5RVVL %UD LHUL VLQR D OL VSD L HUGL SURVVLPL DOOR VFDOR H
XVD L FRPH DUHD GL VRV D GDOOH SRSROD LRQL QRPDGL 2O UH DG HVVHUH XQ UDQGH XR R ORQ L XGLQDOH
O DUHD GHOOR VFDOR VL FRQIL XUD FRPH LO UH UR GL XQD SDU H GL FL F H VL D HV D VX OL DVVL LDPEHOOLQR

/RUHQ H LR 9L H DQHVH /DO UD IDFFLD GHOOR VFDOR HUVR VXG GLDOR D FRQ XQ VLV HPD DPELHQ DOH
DU LFROD R 5RQF H R F H DIIRQGD OH UDGLFL QHO 3DUFR ULFROR 6XG GR H VRQR DQFRUD OH LELOL
UD OH QXR H FRV UX LRQL OH UDFFH GHOOH PLFURLQIUDV UX XUH D ULFROH UR H H UDFFLD L
RPH SHU 3RU D HQR D LO SULPR FUL HULR GD SHUVH XLUH XQD LVLRQH LQ H UD D GHL GXH VFDOL FRQ

SDU LFRODUH D HQ LRQH DO UDSSRU R FRQ L TXDU LHUL SXEEOLFL XUEDQL DO FRQ RUQR XQD V UD H LD GD
V UX XUDUH D SDU LUH GDOOD UHDOL D LRQH GHO 3DUFR /LQHDUH GHO 1D L OLR UDQGH FRV L XHQGR XQD

HUD H SURSULD RDVL HFROR LFD OXQ R LO IDVFLR GHL ELQDUL SUR H R 5R DLH 9HUGL H GHILQHQGR XQD IL
XUD F H VL FDUD HUL D DQF H FRPH SDHVD LR G DFTXD LQ UDGR GL DORUL DUH O LGHQ L GHL OXR L
SRVVLELOH ULFXFLUH LO HVVX R XUEDQR VRFLDOH PD DQF H SDHVD LV LFR DPELHQ DOH GHL TXDU LHUL

D QRUG H D VXG GHO IDVFLR LQIUDV UX XUDOH FRPSRV R GD 1D L OLR DO DLD H IHUUR LD LDPEHOOLQR H
%DURQD /RUHQ H LR PD DQF H L TXDU LHUL F H DIIDFFLDQR VX LD )RSSD H LD 9DOHQ D GD FRQVH XLUH
D UD HUVR LO UDIIRU DPHQ R GHOOH UHOD LRQL FLFOR SHGRQDOL FRQ FRQQHVVLRQL UDV HUVDOL QRUG VXG
F H VXSHULQR OH DPSLH DUHH V UXPHQ DOL GHV LQD H D SHUPDQHUH H OH FRQQHVVLRQL HV R HV OXQ R LO
3DUFR /LQHDUH SR HQ LDQGR TXLQGL OD PRELOL GROFH VLD DOOD VFDOD XUEDQD VLD PH URSROL DQD
'DO SXQ R GL LV D GHOOH RFD LRQL IXQ LRQDOL OR VFDOR VL FRQIL XUD FRPH XQR VSD LR DSHU R GL

UDQGH SR HQ LDOH HFROR LFR H DPELHQ DOH D VHU L LR GHOOD FL GD FRQVH XLUH D SDU LUH GDOOD UL
TXDOLILFD LRQH H ULXVR GHOO H V D LRQH GHOOH DX RFXFFH H VXL FXL VRQR V D H L UHDOL D H PRO H
VSHULPHQ D LRQL SUR H XDOL FHUFDQGR HQGHQ LDOPHQ H XQD IXQ LRQH FRHUHQ H FRQ OD SURVVLPL
DO 3DUFR ULFROR 6XG H DO 3DUFR GHOOH 5LVDLH FRQ VHU L L DSHU L DL TXDU LHUL 8Q SUHVLGLR DU LFROD R
H PXO LIXQ LRQDOH DOO LQ HUQR GHO TXDOH SR UHEEH HVVHUH RVSL D D DQF H XQDUHD PXO LIXQ LRQDOH SHU
OH D L L LR DQLOL H OR VSRU 6L VR ROLQHD OD SUHVHQ D GL FLUFROL OH D L D OL VSRU QDX LFL FRPH OD

DQR LHUL 0LODQR H OD DQR LHUL 2ORQD H OL DSSURGL GHOOD OLQHD GL UD H L D LDQR 0LODQR
'DO SXQ R GL LV D GHOOD PRELOL OD V D LRQH GL 6DQ ULV RIRUR SX GL HQ DUH XQ LQQR D L R OXR R
G LQ HUVFDPELR UD LO IHUUR OD PRELOL GROFH H O DFTXD GD ULSHQVDUH FRPH XQD HUD H
SURSULD DU HULD GL UDVSRU R SXEEOLFR SUR H R QD L DELOL GHO 1D L OLR UDQGH UL
VSH R DOOD TXDOH OD V D LRQH SR UHEEH V LOXSSDUH LO UXROR GL QXR R QRGR G LQ HUPRGDOL
DFTXD ELFL PH UR GD D UH DUH FRQ VHU L L SHU O DFFR OLHQ D XQD FLFOR V D LRQH FL

FOR RIILFLQD UDIIRU DQGR DO FRQ HPSR OH UHOD LRQL FRQ OD QXR D V D LRQH 0 GL 3LD D
7LUDQD GD LQ H UDUH LQ XQ SUR H R GL FRQQHVVLRQH UD L VHU L L GHOOR VFDOR H OH DUHH
OLPL URIH DPEL R GHOOD FD D H DUDQ HQGR FROOH DPHQ L VLFXUL DQF H HUVR LO TXDU LHUH
7UH DV HOOL HUD H SURSULD FHUQLHUD FRQ LO 3DUFR 6XG SULRUL DULR XQ FROOH DPHQ R
FLFORSHGRQDOH UD OD V D LRQH GL 6DQ ULV RIRUR IX XUR QRGR GL VFDOD PH URSROL DQD H
5RQF H R VXO 1D L OLR 'HFLVL H DSSDLRQR LQILQH OH SRVVLELOL UHOD LRQL IXQ LRQDOL H
SDHVD LV LFR DPELHQ DOL GD FRV UXLUH FRQ LO VLV HPD GH OL VSD L DSHU L GHOOD FDPSD QD
D ULFROD GHO 3DUFR ULFROR 6XG H GHO 3DUFR GHOOH 5LVDLH
3HU TXDQ R UL XDUGD OL XVL HPSRUDQHL VL VH QDOD OD SUHVHQ D GL DUL RU L LQIRUPDOL
PRO R IUHTXHQ D L GD OL DQ LDQL GHL TXDU LHUL LFLQL F H SR UHEEHUR HVVHUH UH RODUL D L
FRQ IRUPH GL DVVH QD LRQH D UR D LRQH

“  ...la grande area verde 
di San Cristoforo, consentirà…
un'importante ricucitura 
urbana attraverso le aree 
verdi limitrofe, molto diverse 
tra loro…un parco produttivo 
e fortemente presidiato 
da operatori, in grado di 
disincentivare gli usi impropri 
degli spazi pubblici."

Consiglio di Municipio 6 
Delibera n. 23/17

Superficie complessiva 158.276 mq

140.199 mq

13.303 mq

0 mq

140.199 mq

Superficie territoriale

Superficie strumentale

Superficie lorda pavimento

Verde attrezzato

4.774 mqViabilità esistente



San Cristoforo

ATU
Ronchetto sul 
Naviglio

Largo 
Giambellino

Parco Agricolo 
Sud Milano

Parco 
delle Risaie

Ex stazione 
autocuccette

Giardino delle 
Crocerossine
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PROSSIMI
PASSI
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DALLA VISIONE 
ALL' IMPLEMENTAZIONE

Il processo di trasformazione della città è fenomeno sempre più rapido 
e complesso; gli strumenti di pianificazione e progettazione tradizionale 
troppo lenti e macchinosi per permettere risposte adeguate al degrado 
e all'abbandono. I tempi (e i costi) necessari alla pianificazione delle 
trasformazioni urbane suggeriscono da un lato la necessità di snellire le 
procedure, dall'altro quella di incentivare e formalizzare nuovi strumenti. 
Attraverso soluzioni progettuali temporanee, di semplice e rapida 
realizzazione, si potranno restituire alla città aree per lungo tempo 
interdette alla frequentazione e modificare nel breve periodo il ruolo che 
queste ricoprono nell'immaginario urbano, dando risposte tempestive a 
problemi urgenti e testando sperimentazioni, con benefici immediati e 
immediatamente quantificabili. 
Il tempo è un connotato che caratterizza questi processi di trasformazione, 
che è ragionevole pensare entro un contesto che cambia e quindi con esiti 
difficilmente prevedibili. In questa prospettiva, sia l'Accordo di Programma, 
sia i piani attuativi che lo specificheranno dovranno misurarsi con l'obiettivo 
di definire strategie di attuazione per parti del progetto complessivo, con 
attenzione particolare al tema della flessibilità e della semplificazione 
normativa, evitando la proposizione di un quadro vincolistico rigido, incapace 
di interpretare e gestire gli elementi di novità che dovessero emergere nel 
tempo.
La promozione di concorsi di progettazione urbana e architettonica, 
parallelamente allo sviluppo del dibattito cittadino e locale, può consentire 
un'evoluzione del processo trasparente e condivisa. Il continuo confronto 
con la cittadinanza nello sviluppo dei diversi momenti di progettazione (alla 
scala urbana e locale) permetterà di precisare i programmi dei progetti per 
confrontarli con le domande locali.

Usi temporanei. Anticipare la rigenerazione urbana

Fattibilità e qualità del processo

Condividere le decisioni. Dibattito pubblico

7.1

7.2

7.3

7
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Usi temporanei. Anticipare la rigenerazione urbana7.1

,O HPD GH OL X LOL L HPSRUDQHL GHOOH DUHH GLVPHVVH R LQ IDVH GL SLD
QLILFD LRQH DVVXPH XQD FRQQR D LRQH V UD H LFD TXDQGR VL SDUOD GL
SURFHVVL GL UL HQHUD LRQH XUEDQD F H SRVVRQR GXUDUH GL HUVL DQQL
DO RO D GHFHQQL 0LODQR OL VFDOL IHUUR LDUL DQQR ID R GD DSUL

SLV D GL TXHV D QXR D PRGDOL GL X LOL R GH OL VSD L RVSL DQGR QHO
FRUVR GHO D L L GL ( SR LQ L + F H DQQR D X R XQD
ULVRQDQ D H XQD IUHTXHQ D LRQH HFFH LRQDOL
/D SRVVLELOL GL FRORQL DUH TXHV H DUHH GD URSSR HPSR
DEEDQGRQD H R VR RX LOL D H FRQ IXQ LRQL F H VSHULPHQ LQR QXR

H PRGDOL GL X LOL R GH OL VSD L VLFXUDPHQ H GL UDQGH LQ HUHV
VH SHU OD FL / LQ URGX LRQH GL QXR H D L L FRQVHQ H LQID L GL
HV DUH RFD LRQL IXQ LRQDOL DQFRUD LQHVSUHVVH PD DQF H GL HV LUH

SURGX L DPHQ H VSD L DEEDQGRQD L PL OLRUDQGR OD TXDOL DPELHQ
DOH H VRFLDOH GHL TXDU LHUL LQ HUHVVD L ,O FRLQ RO LPHQ R GL LR DQL

SUR H LV L QXR L LPSUHQGL RUL H GHOOH FRPXQL ORFDOL LQ DOL LQL
LD L H SR U LQRO UH IDFLOL DUH OR V LOXSSR GL V DU XS QRQF UDI

IRU DUH OH UH L GL TXDU LHUH
UD HUVR O LPSOHPHQ D LRQH GL SUR H XDOL OH HUH HORFL HG

HFRQRPLF H LO UL XVR HPSRUDQHR GHOOH DUHH VL SRQH FRPH V UX
PHQ R LQQR D L R GL VSHULPHQ D LRQH GL QXR H IRUPH GHO L HUH
XUEDQR LQ UDGR GL UHV L XLUH VHQVR GHO OXR R D UDUUH SHUVRQH HG
LQ HV LPHQ L ULFXFLUH TXDU LHUL H FRPXQL D OXQ R GLVFRQQHVVL

+ ExpoinCittà è un progetto 
di promozione dell'offerta 
di eventi promosso dal 
Comune e della Camera di 
Commercio di Milano, nato in 
occasione di Expo 2015 come 
aggregatore delle attività 
off-site per accompagnare e 
integrare l'offerta attrattiva 
e di intrattenimento 
dell'Esposizione Universale 
con una proposta di oltre 46 
mila appuntamenti cui hanno 
partecipato circa 11 milioni di 
persone.

Scalo Farini.  
Gli edifici esistenti all'interno degli 
scali, potrebbero ospitare funzioni 
attrattive ad uso temporaneo

 #
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Mappatura delle aree abbandonate immediatamente 
disponibili per l'uso temporaneo, con definizione 
dell'orizzonte temporale e identificazione degli usi compatibili 

Attivazione delle aree immediatamente disponibili mediante 
convenzione per bandi e concessioni e d'uso da parte della 
proprietà 

Analisi delle problematiche ambientali e delle 
implementazioni necessarie ad incrementare le aree 
disponibili per il riuso a verde pubblico. 

Introduzione di fasi di progettazione temporanea nei bandi di 
concorso per i masterplan

Semplificazione delle procedure con l'obiettivo di favorire 
l'implementazione per fasi delle aree 

Anticipazione di scenari futuri, attraverso la realizzazione di 
attraversamenti pedonali

/XVR HPSRUDQHR GHOOH DUHH XQR V UXPHQ R QXR R SHU DQ LFLSDUH LO SURFHVVR GL ULDSSURSULD LRQH
GD SDU H GHOOD FL DGLQDQ D H SHU VSHULPHQ DUH LPSLH L LQQR D L L GH OL VSD L HVLV HQ L
8Q DSSURSULD D GLVFLSOLQD GH OL XVL HPSRUDQHL LQ HVD VLD FRPH UH RODPHQ D LRQH F H FRPH GH
UH RODPHQ D LRQH R H SRVVLELOH SR U SHUPH HUH GL DQ LFLSDUH H VSHULPHQ DUH VROX LRQL DQF H
IXQ LRQDOL LQQR D L H F H SUH HGDQR LQVLHPH DG D L L SL UHPXQHUD L H OD GLVSRQLELOL GL
DUHH SHU XVL GL LQ HUHVVH HQHUDOH FRPH VSD L SHU OR VSRU OD GLGD LFD OR V D R QRQF VSD L GL
FUHD L L H OD RUR SHU L LR DQL
3HU TXDQ R O RFFDVLRQDOL GHOO XVR OLPL D R QHO HPSR GL SHUPDQHQ D QRQ UDSSUHVHQ L XQ ID RUH GL
ULVF LR QHFHVVDULR F H O D L D LRQH GL D L L HPSRUDQHH VLD DFFRPSD QD D LQGD LQL GHOOR V D R
GHL VXROL ODGGR H TXHV H QRQ VLDQR L GLVSRQLELOL H GH OL LPPRELOL GD X LOL DUH PD DUL SURSULR
LQ URGXFHQGR IRUPH HPSRUDQHH GL QD XUDOL D LRQH LQ UDGR GL DQ LFLSDUH H ID RULUH OH VXFFHVVL H
D L L GL ERQLILFD
7UD OH D LRQL GD LQ UDSUHQGHUH GD VXEL R SHU SR HUH D L DUH XVL HPSRUDQHL TXLQGL LQGLVSHQVDELOH
D LDUH XQD PDSSD XUD GHOOH DUHH DEEDQGRQD H LPPHGLD DPHQ H GLVSRQLELOL SHU O XVR HPSRUDQHR
FRQ GHILQL LRQH GHOO RUL RQ H HPSRUDOH H LGHQ LILFD LRQH GH OL XVL FRPSD LELOL
/D L D LRQH GHOOH DUHH LPPHGLD DPHQ H GLVSRQLELOL PHGLDQ H FRQ HQ LRQH SHU EDQGL H FRQFHVVLRQL
H G XVR GD SDU H GHOOD SURSULH H O LQ URGX LRQH GL IDVL HPSRUDQHH QHL EDQGL GL FRQFRUVR SHU OD UH
DOL D LRQH GHOOH VLQ ROH DUHH SR U FRQFRUUHUH DOOD VHPSOLILFD LRQH GHOOH SURFHGXUH FRQ O RELH L R
GL ID RULUH O LPSOHPHQ D LRQH SHU IDVL GHOOH DUHH FRLQ RO H
/DQ LFLSD LRQH GHOOD UHDO D LO SR HUH GL DOOH HULUH LO SHULRGR UDQVL RULR HUVR OH VROX LRQL GHIL
QL L H DSUHQGR L UHFLQ L F LXVL RUPDL GD URSSR HPSR H PL L DQGR L GLVD L F H GHUL DQR GDOO LP
SOHPHQ D LRQH GHL IX XUL SURFHVVL GL UL HQHUD LRQH SHUPDQHQ H 3HU TXHV R PR L R OD SROL LFD GL
DQ LFLSD LRQH HPSRUDQHD GH OL VFHQDUL GHILQL L L GH HVVHUH XQR V UXPHQ R F H DFFRPSD QD QRQ
VROR OD IDVH GL SLDQLILFD LRQH PD DQF H TXHOOD GL LPSOHPHQ D LRQH H FRV UX LRQH GHL SUR H L

La disciplina degli usi temporanei

Azioni
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Garantire fattibilità e qualità del processo  

/ FFRUGR GL 3UR UDPPD SUH LV R GDO 3 7 H D LD R GDO RQVL OLR RPX
QDOH OR V UXPHQ R F H FRQVHQ H QRQ VROR GL GHILQLUH XQ SUR UDPPD GL
LQ HU HQ L DPEL LRVR PD GL SRUUH OD VRV HQLELOL HFRQRPLFD DO FHQ UR GHL
SURSUL RELH L L H V UD H LH SSDUH H LGHQ H F H SHU DUDQ LUH OD HQX D TXD
OL D L D GL XQ SURFHVVR GL UL HQHUD LRQH FRV FRPSOHVVR H TXLQGL HV HVR QHO
HPSR L FUL HUL GL EDVH QRQ SRVVDQR F H HVVHUH TXHOOL GHOOD DGD DELOL GHOOD

IOHVVLELOL DL FDPELDPHQ L PD DQF H GHO FRQ UROOR H GHOOD SDU HFLSD LRQH DL
SURFHVVL
( L DUH DEELH URSSR UL LGH LQFDSDFL GL ULFRQRVFHUH SRVVLELOL HOHPHQ L GL
QR L H DO FRQ HPSR DUDQ LUH OD UDVSDUHQ D H OD FRQGL LVLRQH DPSLD GHOOH
GHFLVLRQL FRQVHQ LU GL FRV UXLUH SUR H L ULVSRQGHQ L DOOH QHFHVVL GHOOD
FL H DOOH RSSRU XQL F H VL SUHVHQ HUDQQR ,O SURFHVVR GR U SUH HGHUH
SUR UDPPL D HQ L GL D XD LRQH SHU IDVL H SHU EUDQL GHO SUR H R FRPSOHV
VL R LQ UDGR GL DUDQ LUH O DX RVXIILFLHQ D GHOOH UHDOL D LRQL SDU LDOL FRQ
SDU LFRODUH D HQ LRQH D OL VSD L H DOOH D UH D XUH SXEEOLF H F H GR UDQQR
FRV L XLUH O RVVD XUD GHOOH UDVIRUPD LRQL H QRQ FRPH DO UH RO H
DFFDGX R IUDPPHQ L GL XQ SUR H R LQ HUUR R
3HU TXHV H UD LRQL VDU IRQGDPHQ DOH SUHGLVSRUUH SUR H L H UH R
OH FDSDFL GL PLVXUDUVL FRQ O H HQ XDOH PRGLILFD LRQH QHO HPSR GL
RSSRU XQL H GRPDQGH HPHU HQ L SHU H L DUH XQ GLVDOOLQHDPHQ R
UD OH UHDOL D LRQL H OD UHDO LQ PX DPHQ R , SUR H L GR UDQQR

D HUH OD FDSDFL GL VRV HQHUH OXQ L SHULRGL GL LPSOHPHQ D LRQH
FRQ DGH XD L UDGL GL IOHVVLELOL PD FRQ HPSRUDQHDPHQ H GR UDQ
QR FRQ HQHUH OL HOHPHQ L LUULQXQFLDELOL GL QD XUD V UX XUDOH H GL
RULHQ DPHQ R QHO OXQ R SHULRGR GHOOH UDVIRUPD LRQL
6SHFLH QH OL VFDOL GL PD LRU GLPHQVLRQH OD VFRPSRQLELOL GHL SUR
H L LQ SDU L ULFRQRVFLELOL H GL UHOD L D DX RQRPLD UHDOL D L D VDU

XQD FDUD HULV LFD IRQGDPHQ DOH SHU D LDUH SURFHVVL GL UDVIRUPD LRQH F H
ULHVFDQR D VRV HQHUH HPSL GL UHDOL D LRQH LPSUH HGLELOL DUDQ HQGR FRQ
HPSRUDQHDPHQ H OD TXDOL XUEDQD H O DX RVXIILFLHQ D GHL ULVXO D L SDU LDOL

RO UH F H XQD FRPSOHVVL DGH XD D FRQVLGHUDQGR LQRO UH F H DOO LQ HUQR GL
FLDVFXQR VFDOR VL GR U FXUDUH OD FRQ L HQ D UD DUHH UDVIRUPD H H DUHH LQ
D HVD SHU DUDQ LUH OD TXDOL XUEDQD H IXQ LRQDOH GXUDQ H OL V DGL LQ HU
PHGL GL UHDOL D LRQH

7.2

Adattabilità e flessibilità non sono 
sinonimi di vaghezza, ma precise 
e specifiche caratteristiche dei 
progetti che dovranno selezionare 
opportunamente gli elementi 
che li costituiscono (alle diverse 
scale) stabilendo su di essi 
ambiti di variazione possibile, in 
riferimento alla configurazione 
formale, al modello organizzativo, 
al programma funzionale, 
consentendo comunque il 
trattamento dei temi previsti alla 
scala urbana e di rapporto con 
l'immediato contesto. 
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RPH LQGLFD R GDOOD GHOLEHUD OD RORQ GHOO PPLQLV UD LRQH TXHOOD GL DGR DUH SURFHGXUH FRQ
FRUVXDOL VLD SHU GHILQLUH OL DVVH L FRPSOHVVL L GHOOH DUHH PDV HUSODQ VLD SHU V LOXSSDUH SUR H
XDOPHQ H OH SDU L GL FL GL FDUD HUH SXEEOLFR F H OH FRPSRUUDQQR , FRQFRUVL VDUDQQR LQ HVL GD

XQ OD R FRPH XQ PRPHQ R GL DSHU XUD DOOD ULIOHVVLRQH SUR H XDOH H QRQ GL PHUD LPSOHPHQ D LRQH
OLQHDUH GDOO DO UR FRPH RFFDVLRQH GL D LRUQDPHQ R GHL SUR UDPPL SUH LV L
/D SURFHGXUD FRQFRUVXDOH OR V UXPHQ R SL FRUUH R SHU XQ DPSLD ULI OHVVLRQH SUR H XDOH VLD
VXOO DVVH R FRPSOHVVL R GHOOH DUHH VLD SHU OR V LOXSSR GH OL VSD L FXRUH GHL QXR L TXDU LHUL FRPH L
QXR L SDUF L OL VSD L H L VHU L L SXEEOLFL SL ULOH DQ L
, FRQFRUVL DSHU L H SUHIHULELOPHQ H LQ GXH UDGL FRQ VHOH LRQL EDVD H VX HVSHULHQ H SUHFHGHQ L
SURSRV H PH RGROR LF H H R SUR H XDOL VDUDQQR EDQGL L VXOOD EDVH GL 'RFXPHQ L 3UHOLPLQDUL
DOOD 3UR H D LRQH '33 UHGD L FRQ LO FRRUGLQDPHQ R GHOO PPLQLV UD LRQH RPXQDOH QHL TXDOL
VDUDQQR GHILQL L OL HOHPHQ L LQ DULDQ L GHOOH UDVIRUPD LRQL UHOD L DPHQ H DOOH UHOD LRQL IXQ LRQDOL
PRUIROR LF H H DPELHQ DOL FRQ LO FRQ HV R H FRQ OD FL ,O '33 IRUQLU LQRO UH LQGLUL L H GH HU
UHTXLVL L H SUHV D LRQL UHOD L H DOO RU DQL D LRQH LQ HUQD GHOOH UDVIRUPD LRQL QHO FXL TXDGUR OD
SUR H D LRQH GHFHQ UD D VSHULPHQ HU OD SURSRVL LRQH GL VSD L DEL DELOL HQ UR GL HUVH FRQIL XUD
LRQL SRVVLELOL

,Q SDU LFRODUH L '33 SHU L PDV HUSODQ RULHQ HUDQQR OD SUR H D LRQH UHOD L DPHQ H DO UXROR GHOOH
DUHH QHO FRQ HV R XUEDQR H PH URSROL DQR DO UDSSRU R FRQ LO FRQ HV R OXQ R L ORUR PDU LQL DOOD
GLV ULEX LRQH LQ HUQD GL PDVVLPD GHL SHVL LQVHGLD L L H GH OL VSD L DSHU L DOOD VHOH LRQH GHL VHU L L
GHOOH RSHUH SXEEOLF H H LQIUDV UX XUDOL QHFHVVDUL H VX HUL L
6X OL VFDOL PD LRUL )DULQL H 3RU D 5RPDQD R H QHFHVVDULR DL ILQL GL LQGL LGXDUH FRPSDU L XUEDQL
GL V LOXSSR SHU IDVL L ULVXO D L GHL FRQFRUVL VXL PDV HUSODQ VDUDQQR HULILFD L HG DSSUR D L DPPLQL
V UD L DPHQ H D UD HUVR XQR VSHFLILFR V UXPHQ R GL FRRUGLQDPHQ R 'RFXPHQ R GL 3UR H D LRQH
8QL DULD F H GL HQ HU LO QXR R ULIHULPHQ R SHU O DVVH R GHOOH DUHH

Redazione di Documenti Preliminari alla Progettazione per avviare e 
indirizzare le procedure concorsuali

Redazione dei masterplan complessivi mediante procedura 
concorsuale

Sviluppo di concorsi di progettazione architettonica per i parchi, gli 
spazi pubblici e gli edifici pubblici più rilevanti

Redazione di un Documento di Progettazione Unitaria di 
Coordinamento per approvazione del masterplan e per la suddivisione 
di lotti e fasi di intervento

Promozione di momenti di ascolto e confronto pubblico sui temi 
progettuali prima e durante il processo

Concorsi, masterplan e progettazione unitaria 

Azioni
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Condividere le decisioni. Il dibattito pubblico

/ RFFDVLRQH GL UDVIRUPD LRQH GH OL VFDOL IHUUR LDUL GLVPHVVL DOPHQ H V UD
H LFD SHU OD FL GL 0LODQR GD QRQ SR HU SUHVFLQGHUH GD XQ HVDXV L D FRQR

VFHQ D GHO TXDGUR GHOOH D HVH GHO VXR HUUL RULR ,O SHUFRUVR GL UL HQHUD LR
QH GH OL VFDOL VL SURSRQH SHU DQ R GL X LOL DUH HG LQFHQ L DUH LO ULFRUVR DG
DGH XD H SURFHGXUH GL SDU HFLSD LRQH FRQGL LVLRQH H FRLQ RO LPHQ R GHOOH
LV L X LRQL GHL VR H L LQ HUHVVD L H GHOOD FL DGLQDQ D FRPH PH RGR FR
V DQ H GL OD RUR OXQ R X R LO SURFHVVR GL D XD LRQH
,O GLED L R SXEEOLFR SUH HGHU DGH XD L SHUFRUVL GL LQIRUPD LRQH
GLVFXVVLRQH H FRQIURQ R F H SHUPH DQR GL IDU HPHU HUH OH RVVHU D
LRQL FUL LF H H OH SURSRV H VXO SUR H R GD SDU H GL XQD SOXUDOL GL

D RUL FRPSUHVL L VLQ ROL FL DGLQL ,O ORUR FRLQ RO LPHQ R DO SURFHV
VR GL ULTXDOLILFD LRQH SHUPH HU GL DPSOLDUH O DPEL R FRQRVFL L R
H LQIRUPD L R VXOOD EDVH GHO TXDOH HUUDQQR DVVXQ H H R RULHQ D H OH
GHFLVLRQL GL UHQGHUH SL UDVSDUHQ L OH PRGDOL GL VFHO D GHOOH VROX
LRQL SRVVLELOL GL DVVLFXUDUH DOOR V LOXSSR GHO SHUFRUVR XUEDQLV LFR

HGLOL LR PD LRUH DUDQ LD GL SUR H L DGH XD L DO FRQ HV R H DOOH VXH
QHFHVVL

RPH GLPRV UD R GDL SHUFRUVL LQ UDSUHVL GDOOH RPPLVVLRQL RQVLOLDUL FRQ
LO VXSSRU R GHO 'LSDU LPHQ R GL UF L H XUD 6 XGL 8UEDQL GHO 3ROL HFQLFR
GL 0LODQR O PPLQLV UD LRQH FRQVDSH ROH GHOO LPSRU DQ D GL XQ GLED L R
F H SRVVD HVVHUH LO SL DPSLR H LQFOXVL R SRVVLELOH / LQ HQ LRQH SRU DUH
D DQ L FRQ PH RGR LO FRQIURQ R DSHU R H UDVSDUHQ H F H V D DFFRPSD QDQ
GR LO SURFHVVR GL SLDQLILFD LRQH SUH HGHQGR OD VXD SURVHFX LRQH LQ IDVH GL
SUR H XDOH H D XD L D GHOOH UDVIRUPD LRQL XUEDQLV LF H

7.3

L'idea della partecipazione 
attiva parte dal presupposto 
che ciascuno dei soggetti 
coinvolti (sottoscrittori dell'AdP, 
attori locali e stakeholders) è 
portatore di prospettive, valori, 
interessi, principi che possono 
essere diversi da quelli degli altri 
soggetti coinvolti nel percorso 
di trasformazione. Attraverso 
l'ampliamento della possibilità 
di scelta o di iniziativa di ciascun 
soggetto ascoltato, si costruisce 
un terreno comune per la soluzione 
delle tematiche di discussione. 
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Scelta di percorsi e strumenti diversi in funzione del soggetto 
promotore e dello stato della procedura: ascolto, consultazione, co-
progettazione, scelte di gestione aree e/o spazi pubblici

Individuazione di momenti di confronto-illustrazione finalizzati a 
garantire l'informazione sullo sviluppo–attuazione delle fasi salienti 
del progetto di riqualificazione

Impostazione di procedure di ascolto e consultazione per 
l'individuazione dei bisogni e delle aspettative specifiche su ciascuna 
area, in fase di definizione degli strumenti attuativi

Definizione di procedure di co-progettazione in affiancamento 
all'Amministrazione e ai progettisti su specifici ambiti di progetto di 
interesse collettivo

Azioni

Il documento “Progettare 
insieme la città – linee guida per 
la sperimentazione di percorsi 
partecipati", approvato con 
delibera di Giunta Comunale n. 
1079/2016, individua i percorsi 
attuabili, sulla base di finalità, 
principi e criteri di carattere 
generale, per incentivare il ricorso 
alla partecipazione; inoltre 
definisce le modalità operative 
di applicazione ed elenca, a 
titolo esemplificativo, alcuni dei 
principali strumenti utilizzati per i 
processi partecipativi. 

UD HUVR OL V UXPHQ L GL SDU HFLSD LRQH H FRLQ RO LPHQ R O PPLQLV UD LRQH SXEEOLFD LQ HQGH
FRQGL LGHUH FRQ OD FL OH VFHO H XUEDQLV LF H IRQGDPHQ DOL LQ IDVH GHFLVLRQDOH ILQ GDO SULQFLSLR GHO
SURFHVVR GL IRUPD LRQH GH OL D L GL SLDQLILFD LRQH SHU UD LXQ HUH OH VFHO H FRQ PD LRUH HIILFDFLD
LO FRLQ RO LPHQ R GLUH R FRV L XLVFH XQR V UXPHQ R GL UHVSRQVDELOL D LRQH GHOOD FL DGLQDQ D
/H SRVVLELOL RIIHU H GDL GL HUVL V UXPHQ L F H SR UDQQR HVVHUH LQ UDSUHVL QHO FRUVR GHO SURFHVVR
GL UDVIRUPD LRQH FRQVHQ LUDQQR GL RULHQ DUH LO SHUFRUVR LQ EDVH DO VR H R SURPR RUH SXEEOLFR
R SUL D R H LQ IXQ LRQH GHO ULVXO D R GD UD LXQ HUH G HVHPSLR O PPLQLV UD LRQH SR U SUR
SRUUH FRQVXO D LRQL SHU LQGL LGXDUH OL VSHFLILFL ELVR QL GL XQ HUUL RULR H SHU GHILQLUH OL LQGLUL L

V UD H LFL X LOL DOOD SUR H D LRQH GL OXR L H VHU L L SXEEOLFL SHU HULILFDUH L FRQ HQX L
GHL SURFHVVL RO L DOOD SUR H D LRQH GL RSHUH FRPSOHVVH RSSXUH LV L XLUH SURFHVVL GL
FR GHFLVLRQH 3HU TXDQ R UL XDUGD OL RSHUD RUL SUL D L TXHV L SR UDQQR D ORUR RO D D
L DUH SHUFRUVL GL FRQVXO D LRQH VXL ELVR QL HVSUHVVL GDO HUUL RULR R H R GL LQ HU HQ R

H VXOOD SURSRV D SUR H XDOH LQL LDOH GHL VHU L L H GHOOH RSHUH GL XUEDQL D LRQH SUH LV H
FRV GD DUDQ LUH XQD SUR H D LRQH SL HIILFDFH H PH OLR LQ H UD D FRQ LO FRQ HV R
7DOL SURFHVVL SUHFHGX L GD XQD IDVH SURSHGHX LFD GL DQDOLVL H PDSSD XUD GHL SULQFLSDOL
V DNH ROGHU VL FRQFUH L DQR LQ PH RGL GL LQ D LR F H DFFRPSD QDQR UDGXDOPHQ H

OL D RUL FRLQ RO L GDOOD PDQLIHV D LRQH GHOOH LGHH DOOD GHILQL LRQH GL VROX LRQL DSSUR
SULD H 7UD TXHV L VL H LGHQ LDQR LO ULFRUVR DOO DVFRO R D L R DOOD FRQVXO D LRQH SXEEOLFD
H DOO LQGL LGXD LRQH GL HVSHULHQ H GL SUR H D LRQH SDU HFLSD D ,Q SDU LFRODUH O DVFRO R
GHL FL DGLQL H GHL UXSSL GL LQ HUHVVH ULVXO D IRQGDPHQ DOH QHOOH IDVL GL GHILQL LRQH GHL
FRQ HQX L XUEDQLV LFL H SUR H XDOL D VFDOD DV D H GHL SLDQL D XD L L OD FRQVXO D LRQH H
O LQ HUD LRQH FRV UX L D SX HVVHUH V UXPHQ R X LOH DOO LQGL LGXD LRQH GL VSHFLILFL ELVR

QL H LQGLUL L V UD H LFL PHQ UH OD VSHULPHQ D LRQH GL HFQLF H SHU LO UD LXQ LPHQ R GL FRQFOX
VLRQL FRQGL LVH D LQ HVR FRPH V UXPHQ R GD HV DUH VX VSHFLILFL DPEL L GL SUR H R

Progettare insieme la città. Linee guida sulla partecipazione








